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Polsce do potowy XX w.

przesta rozpietosci powy-

zej 100 m stosowano za-

zwyczaj w przypadku kon-
strukcji stalowych. Tylko nieliczne pio-
nierskie projekty realizowano z betonu
sprezonego [1]. Najwigksze mosty dro-
gowe przez Wiste i Odre projektowano
jako blachownicowe lub kratownicowe.
Reprezentatywnymi przyktadami takich
konstrukciji sa:

e most przez Wiste w Nagnajowie
(1961 r., kratownica z jazdg dotem);

e most przez Wiste pod Swieciem
(1962 r., kratownica z jazdq gorq);

e most przez Wiste w Kiezmarku
(1973 r., blachownica z ptytg ortotropo-
wa, zebra z profili otwartych);

e most Grota w Warszawie (1981 r.,
blachownica skrzynkowa z ptytg orto-
tropowa — zebra z profili zamknietych).

Na przetomie XX i XXI w. dominowa-
ty mosty betonowe. Wsrod konstrukciji
sprezonych znacznej rozpietosci war-
to wymienic:

m most przez Wiste pod Grudzia-
dzem (2011 r., rozpieto$¢ max. 180 m;
konstrukcja sprezona; technologia na-
wisowa);

m most przez Wiste pod Kwidzynem
(2014 r., rozpietos¢ max. 204 m; kon-
strukcja extradosed z przestami beto-
nowymi, sprezonymi);

m most Redzinski przez Odre (2011 .,
rozpieto§¢ max. 256 m; konstrukcja
podwieszona z przestami betonowymi,
sprezonymi).

Przeglad ostatnich dokonan w pol-
skim mostownictwie przedstawiono
w [2], natomiast ogdlng tendencje
w budowie mostéw na rysunku 1. Mi-
mo wyraznej ofensywy konstrukcji
sprezonych, konstrukcje stalowe bro-
nig swojej pozycji. Ostatnio wybudo-
wano kilka duzych stalowych przepraw
mostowych. Dominujg konstrukcje ze-
spolone, taczace korzystne cechy uzyt-
kowe betonowej jezdni z ekonomig
produkcji i montazu konstrukgji stalo-
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Rys. 1. Rodzaje obiektéw mostowych zarza-
dzanych przez GDDKIA /Zrédlo: GDDKid]

wych. W przypadku ograniczen doty-
czacych ciezaru wiasnego nadal stoso-
wane sg klasyczne rozwigzania prze-
sel stalowych z ptytg ortotropowa.
W artykule przedstawiono ostatnio zre-
alizowane mosty przez Wiste z przesta-
mi stalowymi.

Most Pétnocny w Warszawie

Most (fotografia 1, rysunek 2) sktada
sie z dwoch jednokierunkowych jezdni
ruchu kotowego i dwutorowej trasy
tramwajowej ze Sciezka pieszo-rowe-

Fot. 1. Most Polnocny — prze¢sta nurtowe

rowa po jednej stronie. Konstrukcje sta-
nowi dzwigar zespolony (fotografia 1,
rysunek 2) zmiennej wysokosci, skta-
dajacy sie z dziesieciu przeset tacznej
dtugosci 795 m, ktorych rozpietosc
z zachodu na wschod wynosi: 45 m
—65m—110 m— 160 m (przesto nur-
towe) — 110 m — 3 x 66,67 m — 60 m
— 45 m. Przesta dojazdowe montowa-
no metodg nasuwania, natomiast prze-
sto nurtowe podniesiono z pontondw.
Prace zakonczono w 2012 r. Zuzyto
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Rys. 2. Przekréj mostu Pélnocnego w War-
szawie (a); oraz element nasuwany (b)
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~11900 t stali, czyli ok. 350 kg/m? jezd-
ni. Projekt mostu przygotowata firma
Schuessler — Plan-Inzynierzy Sp. z 0.0,
konstrukcje stalowg wykonata i zamon-
towata firma Vistal Gdynia, a przepra-
we realizowata firma Sando Budownic-
two Polska.

Most przez Wiste w Toruniu

Most jest usytuowany w zachodniej
czesci miasta i stanowi gtéwny element
nowej trasy taczacej Stare Miasto
z dzielnicami na lewym brzegu Wisty.
Na prawym brzegu przebiega na esta-
kadach, dalej przechodzi przez gtowny
nurt Wisty do lewego jej brzegu i po-
nownie na estakadach taczy sie z dro-
ga krajowg nr 1 w kierunku todzi.
Czes¢ nurtowa (fotografia 2) to kons-
trukcja stalowa, sktadajgca sie z dwéch
przeset tukowych o rozpietosci 270 m
kazde. Obecnie jest to najwiekszy w
Polsce obiekt w kategorii mostéw tuko-
wych. Pochylone do osi podtuzne;j sta-
lowe tuki o konstrukcji skrzynkowej
oparto na zelbetowych wezgtowiach
spoczywajacych na masywnych pod-
porach posadowionych na palach. tu-
ki o wyniostosci 42 m zaprojektowano
bez sciagéw i w efekcie praktycznie ca-
ty rozpor przejmujg podpory. Podwie-
szono do nich przesta za pomoca ruro-
wych wieszakéw stalowych.

Jezdnig stanowi konstrukcja spawa-
na ztozona z rusztu belkowego z ptytg
ortotropowa. Catkowita szeroko$¢ po-
mostu wynosi 28,0 m. Spektakularnym
elementem procesu budowy mostu
byto osadzenie gotowych tukéw na pod-
porach (fotografia 3). Budowe zakonczo-
no w grudniu 2013 r. Zuzyto ok. 9350 t
stali, czyli ok. 618 kg/m? jezdni. Projekt

konstrukcji mostowych opracowata fir-
ma Pont Projekt, a prace budowlane
zrealizowat STRABAG SA.

Most przez Wiste w Potancu

Przeprawe realizowano w ramach
rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 764.
Schemat statyczny stanowi 13-przesto-
wa belka ciagta o rozpietosci przeset
3x55m-110m-160m—-110m—-7x55m
i tacznej dtugosci 930 m. Konstrukcje
mostu tworzy dzwigar zespolony (rysu-
nek 3) zmiennej wysokosci. Przesta do-
jazdowe zmontowano metodg nasuwa-
nia, a przgsto nurtowe podniesiono
z pontonéw (fotografia 4). Prace zakon-
czono w listopadzie 2014 r. Zuzyto ok.
3730 t stali, czyli ok. 265 kg/m? jezdni.

Projekt mostu wykonata firma Schu-
essler-Plan Inzynierzy Sp. z0.0., a pra-
ce budowlane zrealizowato konsorcjum
Przedsiebiorstwo Robdét Mostowych
Mosty — £.6dz, Vistal Gdynia i Kieleckie
Przedsiebiorstwo Robdét Drogowych.
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Rys. 3. Most przez Wisle¢ w Polancu — prze-
kroje poprzeczne

Fot. 3. Transport wodny lukéw i osadzenie ich na wezglowiu
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Fot. 4. Podnoszenie przesel mostu
[Fot. Vistal Gdynia]

Podsumowanie

Budowa mostéw dawno przestata
by¢ tylko zagadnieniem konstrukcyjno-
-komunikacyjnym. Wiele dodatkowych
uwarunkowan dotyczacych nowego
spojrzenia na przyrode i otoczenie po-
woduje, ze w Swietle dotychczasowych
dokonan konstrukcje sg obecnie pro-
jektowane czesto nieracjonalnie. Re-
zultatem takiego podejscia sg zrozni-
cowane nakfady ujawniajgce sie w zu-
zyciu stali konstrukcyjnej.

Obecnie dominuje poglad o wyzszo-
Sci konstrukcji sprezonych nad stalo-
wymi. Zwolennicy betonu sprezonego
argumentuja te teze przede wszystkim
wzgledami utrzymaniowymi i doraznym
rachunkiem ekonomicznym. Mimo to,
w wielu przypadkach stalowe kons-
trukcje zespolone sg konkurencyjne.
Umozliwiajg projektowanie i budowe
przeset niemozliwych do realizacji
w przypadku konstrukcji betonowych.
Dzieki wspotczesnym sposobom
ksztaltowania (przekroje skrzynkowe)
i technikom zabezpieczenia antykoro-
zyjnego mosty stalowe odznaczajg sie
doskonatg trwatoscig i sg niedrogie
w utrzymaniu. Mozna je réwniez tatwo
wzmacnia¢ i modernizowac.
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