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Infrastruktura drogowa jest jednym z tych obszarow, w ktorych
ewidentnie odnotowano korzysci z cztonkostwa Polski w Unii Eu-
ropejskiej. Z pomoca funduszy wspolnotowych na przestrzeni
pierwszych 10 lat po akcesji Polski do UE udato si¢ dokonaé
ogromnego skoku cywilizacyjnego. W tym czasie wybudowano
ponad 2 tys. km nowych autostrad i drog ekspresowych. Stworzy-
ly one zarys docelowej sieci drog, na ktora przyjdzie nam pocze-
kac¢ jeszcze kolejne 15 — 20 lat.

Dokonania i ambitne plany

Realizacja rzadowego programu w latach 2004 — 2013
pochtongla facznie ponad 140 mld zt. Duza czgs¢ tej kwoty po-
kryta Unia Europejska, cho¢ wigkszo$¢ i tak zostata sfinansowa-
na ze $rodkow krajowych. Kulminacja wydatkow drogowych przy-
padta na 2011 r., w zwiazku z organizacja mistrzostw Europy
w pitce noznej. GDDKIiA wyplacita wowczas generalnym wyko-
nawcom ponad 26 mld zt. W kolejnych latach naktady spadaty,
gdyz konczyly si¢ $rodki europejskie przewidziane na ten cel
w ramach poprzedniej perspektywy budzetowej. W 2014 r. osia-
gnely one poziom ok. 10 mld zt.

Obecnie wkraczamy w drugi etap wielkiego projektu, ktorego ce-
lem jest zblizenie krajowej infrastruktury transportowej do zachod-
nioeuropejskich standardow. Na budowg nowych oraz moderniza-
cje istniejacych drog ponownie zostaty przeznaczone znaczne srod-
ki finansowe zaré6wno z funduszy unijnych (w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko), jak i krajowych. Zgod-
nie z rzadowym projektem, przedstawionym pod koniec 2014 r.,
laczne naklady na budowe i modernizacje drog krajowych w la-
tach 2014 — 2023 (rysunek) maja przekroczy¢ 155 mid zt. Nie-
cate 30% tej kwoty (ok. 45 mld zt) bedzie pochodzito ze zrodet unij-
nych w ramach perspektywy budzetowej 2014 — 2020. Zgodnie z
najnowszymi rzadowymi planami §rodki wspolnotowe na cele dro-
gowe maja by¢ w pelni wykorzystane do 2019 r. Po tym okresie
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wydatki na drogi prawdopodobnie znacznie si¢ skurcza (do $red-
niorocznego poziomu ok. 6 mld zt). Strukturg Zrédet finansowania
budowy autostrad i drog ekspresowych dopehni¢ maja srodki bez-
posrednio z budzetu centralnego (blisko 50 mld z}) oraz Krajowe-
go Funduszu Drogowego (ok. 60 mld zt).

Kulminacja planowanych dziatan inwestycyjnych ma nastapic¢
w latach 2016 — 2018, przy czym naktady w kazdym roku powin-
ny przekroczy¢ poziom 25 mld zi, a w 2017 r. ma pas¢ rekordo-
wy wynik ponad 29 mld zt. W tym czasie Polska bgdzie ponow-
nie najwigkszym placem budowy drég w Europie. O tym jak w rze-
czywistosci roztoza si¢ w czasie prace budowlane, a tym samym
wydatki na drogi, zadecyduje jednak wiele czynnikow, w tym
sprawnos¢ dziatan Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
strad.

Priorytetem ,,ekspresowki”

W najblizszych latach rozbudowana zostanie glownie sie¢ drog eks-
presowych (tabela) taczaca migdzy soba najwazniejsze polskie mia-
sta. Rzadowy projekt zaktada, ze potaczenie ekspresowe lub autostra-
dowe z Warszawa uzyskaja wszystkie miasta wojewodzkie w kraju.
Celem programu na najblizsze dziesigciolecie jest zwigkszenie ggs-
to$ci sieci drog z obecnych 4 km/1000 km? do 10 km/1000 km?, co
bedzie mozliwe dzigki oddaniu do uzytkowania 1700 km nowych
odcinkow drog. Program zaklada (tabela):

e dokonczenie potudniowej obwodnicy Warszawy w ciagu dro-
gi ekspresowej S2;

e budowg dodatkowych 180 km trasy S3 — po jej realizacji
w uzytkowaniu znajdowac si¢ bgdzie blisko 390 km tej drogi eks-
presowej;

e oddanie do uzytkowania ponad 270 km drogi ekspresowej S5,
ktora potaczy Wroctaw z Poznaniem, Bydgoszcza i Grudziadzem
(obecnie w uzytkowaniu znajduje sig jedynie ok. 100 km tej drogi);

e budowg blisko 330 km drogi ekspresowej S6, taczacej Szcze-
cin z Trdjmiastem (obecnie zrealizowano niewiele ponad 50 km);

e budowg ponad 380 km drogi ekspresowej S7, w tym bli-
sko 17-kilometrowego odcinka w trudnym, gorzystym terenie (Lu-
bien-Rabka), z najdtuzszym w Polsce tunelem pod gora Lubon
(o dtugoscei 2,1 km) — po zakonczeniu prac status drogi ekspreso-
wej posiada¢ bedzie 630 z docelowych 687 km tej trasy;

e utworzenie dodatkowych 105 km trasy S8, ktoére umozliwia
m.in. potaczenie droga ekspresowa Warszawy z Biatymstokiem;

e oddanie do uzytkowania 127 km drogi ekspresowej S17, kto-
ra polaczy Warszaweg z Lublinem oraz 157 km drogi ekspresowej
S19 na odcinku migdzy Lublinem a Rzeszowem;

e potaczenie Olsztyna z ciagiem trasy S7, dzigki 28-kilometro-
wemu odcinkowi drogi ekspresowej S51;

e budowg brakujacych 192 km drogi ekspresowej S61, tacza-
cej Ostrow Mazowiecka (a tym samym Warszawe) z Augusto-
wem i dalej z granica polsko-litewska.

Znacznie mniej powstanie natomiast autostrad, gdyz jedynie
ok. 70 km (odcinek Pyrzowice — Czgstochowa w ciagu autostrady
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Aktualny status inwestycji drogowych w ciagu najwazniejszych
autostrad i drég ekspresowych

Dlugos¢ Planowane

Odcinek (km] Obecny status ukoficzenie Wykonawca(y)
Strykéw-Tuszyn 37 w realizadii 2016 S‘”ﬁ;‘g;_%‘;‘g‘l‘“’"
Pyrzowice-Czgstochowa 57 W przetargu 2018 ?

wybrany wykonawca
Warszawa — obwodnica Minska Maz. 15 projektu odcinka 2020 ?

(Mosty Katowice)

Rzeszow-Jarostaw 41 w realizacji 2016 Budimex i Strabag
w. Putawska — w. Lubelska 19 W przetargu 2019 ?
{I&izz;i;iv;:dmcy oo Vi 18 w realizacji 2017 Dragados, Budimex
Sulechow-Nowa Sol 62 W przetargu 2018 ?

przetargi rozstrzyg- Sla)l‘i‘tal%/%ct’lsi’nli\g)lmd&-
Nowa Sol-Legnica 82 nicte, trwaja przygo- 2018 Tribex. Bu dim%?( /

towania do realizacji el groman
Legnica-Bolkow 36 W przetargu 2019 ?
Nowe Marzy-Bydgoszcz 74 W przetargu 2019 ?
Bydgoszez-Mielno 54 W przetargu ?
Mielno-Gniezno 18 w realizacji Budimex
Poznan-Wronczyn 16 W przetargu ?
Wronczyn-Radomicko 35 W przetargu ?
Radomicko-Kaczkowo 29 W przetargu ?
Korzenisko-Wroctaw 48 w realizacji Budgtrlz)g(ﬁggizsz?;mer,
Szezecin-Koszalin 140 W przetargu 2018 ?
Koszalin-Stupsk 45 W przygotowaniu 2019 ?
Stupsk-Lebork 50 2020 ?
Lebork-Obwodnica Trojmiasta 61 ?
Obwodnica Trojmiasta 33 ?
Koszwaly-Elblag 40 W przetargu 2019 ?

czgsciowo w reali-
Mitomtyn-Olsztynek 48 Z?ﬂé’igﬁag(l’fgsggzh Budimex

przetargowej
Nidzica-Napierki 2 w realizacji Strabag
Napierki-Plonsk 71 W przygotowaniu ?
Warszawa-Grojec 29 W przygotowaniu 2021 ?
Obwodnica Radomia 25 W przetargu ?
Radom — granica woj. mazowieckiego 2 w realizacji Dragados
(S}lzanjca Woj.mazowieckiego 8 W practargu 9
arzysko-Kamienna

Checiny-Jedrzejow 2 w realizacji Salini
Jedrzejow — granica woj. $wigtokrzyskiego 20 w realizacji Budimex
Granica woj. $wigtokrzyskiego — Krakow 56 W przygotowaniu ?
Lubien-Rabka 17 W przetargu ?
Salomea-Wolica 14 w realizacji 2016 Strabag
w. Powazkowska — w. Modlinska 6 w realizacji 2016 Metrostay
Marki-Radzymin 15 w realizacji 2017 Salini, Astaldi
Radziejowice-Warszawa 2 W przetargu 2018 ?
Wyszkow — granica woj. mazowieckiego 39 W przetargu ?
Granica woj. mazowieckiego — Zambrow 15 w realizacji Rubau Polska
Wisniewo-Mezenin 15 w realizacji Astaldi
Megzenin-Jezewo 14 w realizacji Astaldi

Zrédlo: GDDKiA, informacje prasowe

Al oraz w. Lubelska — Minsk Mazowiecki w ciagu autostrady A2).
Oprocz tego przewiduje si¢ budowg 35 obwodnic miast tacznej dtu-
gosci 366 km.

Budowa wszystkich wymienionych odcinkéw nowych drog re-
alizowana w ramach perspektywy budzetowej 2014 — 2020 ma
kosztowa¢ ponad 90 mld zt. Blisko 15 mld pochtonie kontynuacja
dziatan realizowanych w ramach programu na lata 2011 — 2015.
W grupie tej znajduja si¢ inwestycje zwiazane z budowa wybranych
odcinkow takich tras, jak: autostrada Al (Strykéow — Tuszyn),
A4 (Rzeszow — Jarostaw), S3, S5, S8, S17 czy S69. Projekty te znaj-
duja sig obecnie na etapie budowy, a ich ukonczenie planowane jest
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w najblizszych latach. Pozostata kwotg (blisko S0 mld zt) z catko-
witej puli ponad 155 mld zt, przewidzianej na lata 2014 — 2023 sta-
nowi¢ maja $rodki z budzetu panstwa, ktore zostang przeznaczone
na dalsza modernizacj¢ drog krajowych. Podjety w tym zakresie
wysitek inwestycyjny doprowadzil w ostatnich 10 latach do znacz-
nej poprawy jakosci uzytkowanej infrastruktury drogowej. Swiad-
cza o tym statystyki prowadzone przez GDDKiA. W momencie
wejscia Polski do Unii Europejskiej oceniono, ze w dobrym stanie
technicznym jest jedynie 45,5% drog krajowych, a w 2014 r. byto
juzblisko 2/3 szlakéw komunikacyjnych. Odsetek drog w ztym sta-
nie technicznym zmalat w tym czasie z 26% do 12,5%.

Zgodnie z planami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad inwestycje drogowe maja ruszy¢ z impetem juz w tym
roku, a w przysztym wznie$¢ si¢ do poziomu nienotowanego
od 2011 r. Na koncowe efekty prac przyjdzie nam jednak pocze-
ka¢ nieco dhuzej. W tym i kolejnym roku przyrost sieci szybkich
drog bedzie raczej niewielki. W 2015 r. planuje si¢ oddanie jedy-
nie 56 km nowych tras, w 2016 r. niewiele ponad 100 km. Na ten
rok planowane jest m.in. oddanie do uzytkowania wylotowki
z Warszawy w kierunku Katowic (odcinek drogi ekspresowej S8,
omijajacy wiecznie zakorkowany Raszyn), a takze ukonczenie bu-
dowy odcinka Trasy AK pomigdzy weztami Powazkowska i Mo-
dlinska. Kolejny rok ma z kolei przynies¢ m.in. otwarcie dwoch
innych waznych odcinkow — 41 km autostrady A4 pomigdzy Rze-
szowem i Jarostawiem (ktore bgdzie oznaczato de facto finat prac
nad autostradowym korytarzem Wschod-Zachod w potudniowej
czesei kraju) oraz blisko 40 km autostrady Al pomigdzy Stryko-
wem i Tuszynem, ktora odciazy £6dz od ruchu tranzytowego,
skracajac przy tym czas przejazdu z Warszawy do Wroctawia.
Najwigkszego przyrostu nowych drog nalezy oczekiwac dopiero
w latach pdzniejszych.

Szanse i zagrozenia

Zgodnie z programem budowy drog krajowych i autostrad na lata
2014 —2023 zaplanowane dziatania inwestycyjne sa do$¢ mocno roz-
tozone w czasie, co powinno utatwié ich optymalna realizacjg. Z kil-
ku powodoéw program powinien by¢ kotem zamachowym polskiej
gospodarki i przyczyni¢ si¢ do szybszego wzrostu inwestycji, a tym
samym PKB w tym i dwoch kolejnych latach. W dhuzszej perspek-
tywie rozwoj nowoczesnej infrastruktury drogowej moze skutkowaé
wzrostem atrakcyjnosci Polski w oczach inwestorow zagranicz-
nych. Stanowi on rowniez szansg dla firm budowlanych.

Realizacja programu obarczona jest jednak pewnym ryzykiem
wynikajacym z otoczenia makroekonomicznego i politycznego,
ktorego liczne elementy (np. kryzys na Ukrainie, sytuacja zadtu-
zeniowa Grecji i innych krajow potudnia strefy euro) mogtyby po-
tencjalnie sprowadzi¢ wzrost gospodarczy kraju do poziomu niz-
szego od zakladanego, co automatycznie przetozytoby sig¢ na ob-
nizona zdolno$§¢ panstwa do wspotfinansowania tak duzych
inwestycji. Podobne skutki moga by¢ tez wynikiem przeciagania
si¢ inwestycji w czasie, spowodowanego np. czynnikami natury
prawnej, problemami generalnych wykonawcow, niekorzystnymi
warunkami pogodowymi, ewentualnymi przetasowaniami wtadz
na szczeblu centralnym czy tez niegospodarnoscia gtéwnych de-
cydentow. Z wystgpowaniem tego rodzaju zjawisk mielismy
do czynienia przy okazji realizacji poprzednich programéw. Umie-
jetne stawienie czota podobnym trudno$ciom jest jednym z klu-
czowych warunkow dokonania kolejnego skoku cywilizacyjnego,
ktory znéw przyblizy nas nieco do elitarnego grona krajoéw wyso-
ko rozwinigtych.



