Budownictwo podziemne -

duje natychmiastowe wygenerowanie
komunikatu oraz jego przestanie drogga
mailow3a i przez sms-y do osob beda-
cych uzytkownikami systemu.

System monitoringu tworza:

e 5 stacji bazowych (zautomatyzo-
wanych total station), ktére wielokrot-
nie w ciggu doby sprawdzajg lokaliza-
cje 231 szt. pryzmatéow badawczych;
w tym 195 pryzmatow osadzonych na
19 budynkach wokét budowy, a takze
36 pryzmatéw osadzonych na nasy-
pie kolejowym linii PKP biegnacej
wzdiuz ul. Plantowej, tj. obok wenty-
latorni V17;

e 9 szt. inklinometrow, mierzacych
przemieszczenia gruntu lub konstrukcji;

e 124 szt. klinometrow Sciennych
mierzacych przemieszczenia, osadzo-
nych na 26 budynkach wokot placow
budow;

e 33 szt. klinometréw automatycz-
nych, osadzonych na 13 newralgicz-
nych budynkach;

e 34 szt. piezometrow, badajacych
poziom wod gruntowych;

e 186 szt. reperow powierzchnio-
wych, obrazujgcych przemieszczenia
wysokosciowe powierzchni terenu (wo-
két przebudowywanych urzadzen infra-
struktury podziemnej, wokoét fundamen-
téw budynkéw, w przekrojach badaw-
czych nad tunelami tarczowymi itd.);

e 570 szt. reperéw budynkowych, osa-
dzonych w scianach konstrukcyjnych;

e 18 szt. rysomierzy automatycznych,
osadzonych w dwoéch budynkach przy
Strzeleckiej 46 i przy Stalowej 20 (kilka ra-
zy na dobe mierza rozwartosc rys);

e 38 szt. rysomierzy mechanicz-
nych, osadzonych w 15 budynkach;

e 1 stacja meteorologiczno-pogodowa.

DM: Jakie sa dalsze plany rozbu-
dowy Il linii warszawskiego metra?

JL: Plan m.st. Warszawy przewidu-
je dokonczenie budowy catej Il linii
wraz ze Stacjg Techniczno-Postojowag
Mory. Obecnie dwie pracownie (ILF
Consulting Engineers Polska oraz
Biura Projektow ,Metroprojekt” i AMC
Andrzej Chotdzynski) — zwyciezcy kon-
kursu na koncepcje architektoniczng
odcinka 3+2, czyli trzech stacji w kie-
runku Brédna (tu linia zostanie zakon-
czona) i dwoch stacji na Bemowie, pra-
cujg nad stworzeniem projektéw bu-
dowlanych. W przypadku kolejnego
| ostatniego juz odcinka, tzw. Mory+3,
wystane zostaty zaproszenia do skia-
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dania prac w konkursie na wykonanie
koncepcji architektoniczno-budowlanej
trzeciego etapu realizacji odcinka za-
chodniego. Zaproszenia otrzymali:
Konsorcjum AMC Andrzej M. Chotdzyn-
ski i Biuro Projektow ,Metroprojekt”;
Konsorcjum pod przewodnictwem
Schuessler Plan Inzynierzy; Ove Arup
& Partners International Limited; ILF
Consulting Engineers Polska; Systra
SA. Termin skiadania projektow kon-
cepcyjnych uptywa 4 maja 2017 r.
W ocenie prac konkursowych przyje-
tych zostato 7 kryteriow: cena (30%);
walory konstrukcyjno-technologiczne
(5%); walory eksploatacyjne (15%); mi-
nimalizacja oddziatywania obiektow
metra na srodowisko w czasie eksplo-
atacji (10%); rozwigzania architekto-
niczne (20%); powigzania stacji metra
z innymi Srodkami komunikacji publicz-
nej (10%); program i rozwigzania tech-
nologiczne STP (10%).

Podjeta przez Rade m.st. Warszwy
decyzja odnosnie do dokonczenia bu-
dowy |l linii wraz z STP Mory zaktada
zakonczenie tej inwestycji w 2023 r. Pra-
gne przypomniec, ze w 2019 r. powin-
ny zakonczyc¢ sie prace budowlane
zwigzane z budowg 6 stacji odcinka
zachodniego i wschodnio-péinocnego.

KW: Z jakich zrodef jest finansowa-
na rozbudowa warszawskiego metra?

JL: Realizacja budowy Il linii metra
- prace przygotowawcze, projekt, bu-
dowa oraz zakup taboru finansowany
jest z budzetu m.st. Warszawy i wspét-
finansowany przez Unie¢ Europejska
ze Srodkéw Funduszu Spéjnosci w ra-
mach Programu Infrastruktura i Sro-
dowisko. W ramach rozbudowy linii,
inwestycje dotycza takze bazy zlokali-
zowanej na Kabatach. Powstajg nowe
obiekty stuzgce zapewnieniu wtasci-
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we] eksploatacji. Zmodernizowano
uzytkowang elektrowozownie, wybu-
dowano obiekty magazynowe, myjnie,
komore odkurzania. Konczy si¢ budo-
wa nowej hali postojowo-przegladowej
na 14 skiadow.

KW: Czy w Polsce jest dostateczna
liczba fachowcoéw niezbednych przy
budowie metra? Jakich specjalistow
brakuje?

JL: Metro to inwestycja taczaca wie-
le dziedzin. Budowa wymaga bardzo
specjalistycznych technologii, nowo-
czesnych rozwigzan, niejednokrotnie
waskiej specjalizacji”. Jesli chodzi
o specjalistow, to brakuje przede
wszystkim fachowcow, ktérzy mogliby
nadzorowa¢ skomplikowane roboty
podziemne. Natomiast eksploatacja
metra i zwigzane z tym prace jedno-
znacznie wskazujg na brak specijali-
stow z zakresu tgcznosci, systemow
sterowania i ekspertow od nawierzch-
ni torowych. Takie osoby sg natych-
miast rozchwytywane.

DM: Jest Pan tez wykifadowca
na Wydziale Inzynierii Ladowej Poli-
techniki Warszawskiej. Czy studen-
ci s zainteresowani zagadnieniami
zZwigzanymi z projektowaniem i bu-
dowa metra?

JL: Kilka lat temu wiadze Wydzialu
Inzynierii Ladowej PW wdrozyty pro-
gram polegajacy na prowadzeniu zaje¢
ze studentami przez osoby, mogace
przekazywac praktycza wiedze doty-
czacq realizacji procesow inwestycyj-
nych. To bardzo cenna inicjatywa. Pod-
czas moich wyktadow obserwuje duze
zainteresowanie, przysztych inzynieréw
lub magistrow, tego typu formuta. Usys-
tematyzowane informacje teoretyczne
poparte analiza realnych zdarzen, m.in.
na budowie metra, s3 istotne dla przy-
szlych inzynieréw budownictwa. Pro-
wadzenie zajec to przyjemnosc, ale tak-
ze wyzwanie. Na kazdym wyktadzie
musze by¢ gotowy na pytania dotycza-
ce przedstawianych zagadnien. Tema-
tyka budowy metra to niestabngce za-
interesowanie nie tylko studentow, ale
wszystkich warszawiakow.

D.M., K.W.: Serdecznie dziekuje-
my za rozmowe i Zyczymy wielu suk-
cesow w nadzorowaniu realizacji tak
ciekawych i trudnych inwestycji, jak
warszawskie metro.
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