TEMAT WYDANIA — Budownictwo podziemne

Drazenie tuneli powinno rozpoczaé
sie latem. Na odcinku wolskim (za-
chodnim) umowa z wykonawcg zosta-
ta podpisana pod koniec wrzesnia
2016 r. Obecnie przekiadane s3 insta-
lacje podziemne kolidujace z korpusa-
mi przysztych staciji.

KW: W czym przy nowych odcin-
kach pomogly doswiadczenia z re-
alizacji centralnego odcinka Il linii?

JL: Budowa centralnego odcin-
ka Il linii po raz pierwszy pokazata, jak
wazna jest koordynacja pracy i wspol-
ne zarzadzanie procesem inwestycyj-
nym. Przygotowania do wejscia wy-
konawcy na place budowy muszg by¢
poprzedzone wprowadzeniem okreso-
wych zmian w organizacji ruchu. Za-
projektowanie jak najmniej ucigzli-
wych dla mieszkancéw objazdow,
zmiana tras komunikacji miejskiej to
elementy, z ktérymi trzeba sie zmie-
rzy¢. Nie jest mozliwe przeprowadze-
nie tego typu zmiany bez zaangazo-
wania Zarzadu Transportu Miejskie-
go, czy Inzyniera Ruchu, Zarzadu
Drog Miejskich i wielu innych specja-
listycznych stuzb miejskich. Przyste-
pujac do budowy kolejnych odcinkdw,
mamy juz doswiadczone kadry, armie
inZynierow, ktora bedzie nadzorowac
realizowane odcinki oraz zespoly fa-
chowcéw z réznych branz odpowia-
dajacych za profesjonalnie przepro-
wadzone akcje informacyjne. To daje
gwarancje na sprawng realizacje tak
poteznych inwestycji.

DM: Ktore z rozwigzan technicz-
nych zastosowanych podczas bu-
dowy centralnego odcinka Il linii sa
wykorzystywane przy realizacji no-
wych odcinkow?

JL: Odcinki te sg realizowane w ta-
kiej samej technologii. Tunele drazone
beda tarczami TBM. Technologia budo-
wy stacji i wentylatorni rowniez sie nie
zmienita — sciany szczelinowe. Ale jak
juz wspominatem, budowa to nie tylko
technologia. Ta jest wazna z punktu wi-
dzenia inzynierii. Jednak dla mieszkan-
ca Warszawy istotna jest informacja
o tym, kiedy i jak dlugo zamknieta be-
dzie ulica, przy ktérej mieszka. W tym
przypadku pomocne s punkty infor-
macyjne na obu odcinkach, publikowa-
ne comiesieczne informacje na stronie
internetowej, media spotecznosciowe.
Staramy sie na biezaco informowac
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o przebiegu prac i planowanych zmia-
nach. To pozwala rozwigzywac poten-
cjalne konflikty, ktorych przy tak duzej
skali utrudnien nie da sie uniknag.
W procesie wspoétdziatania z lokalnymi
spotecznosciami bardzo wazng role
odgrywajg burmistrzowie dzielnic, na
terenie ktérych toczy sie budowa.

KW: Jakie rozwigzania s3 stosowa-
ne, aby nie byly zagrozone obiekty
znajdujace sie w poblizu budowa-
nych nowych odcinkow Il linii metra?

JL: Przygotowania do realizacji tak
skomplikowanej inwestycji musiaty za-
czac sie duzo wczesniej. Oprocz wspo-
mnianych juz odwiertéw geologicz-
nych, wykonana zostata ocena stanu
technicznego budynkdw, znajdujacych
sie w strefie oddziatywania budowy.
W przypadku kazdego z obiektow zo-
staty zalozone tzw. Karty Katalogowe
budynkéw, czyli dokumentacja opisuja-
ca ich stan sprzed rozpoczecia inwe-
stycji. Oprocz opisu obejmujg takze do-
kumentacje zdjeciowa. Budowa odcin-
ka centralnego Il linii przechodzita
przez sSciste centrum miasta. Odkryli-
sSmy wiele pozostatosci wojennych —
niewybuchy, amunicje. Wola to takze
rejon walk. Majac w pamieci, jak cigz-
ko ten obszar Warszawy byt doswiad-
czony w czasie |l wojny swiatowej, na-
wigzalismy S$cistg wspotprace z Mu-
zeum Powstania Warszawskiego, zas
bezposredni nadzoér archeologiczny
podczas budowy peini Muzeum Arche-
ologiczne m.st. Warszawy. Pragne do-
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dac, ze z kazdym projektem budowla-
nym jest zwigzane pewne ryzyko. Waz-
ne, aby skutecznie nim zarzadzaé.
Po pierwsze - dokona¢ oceny stanu
technicznego budynkéw. W przypadku
budowy odcinkéw 3+3 taka eksperty-
za zostata wykonana w 2013 r. Dodat-
kowo generalni wykonawcy, zgodnie
Z zapisami kontraktowymi, przeprowa-
dzili powtorng ocene¢ stanu technicz-
nego budynkow/budowli oraz zweryfi-
kowali przyjete zatozenia projektowe
celem zapewnienia maksymalnego
bezpieczenstwa przebywajacych w bu-
dynkach ludzi. Na odcinku praskim
(wschodnio-péinocnym) wzmocniono
fundamenty i sciany nosne budynku
przy ul. Strzeleckiej. Po drugie — wyko-
rzystac monitoring podczas budowy,
np. w przypadku odcinka budowanego
w strone Targowka w strefie wpltywu
uwzglednionych zostato 111 budyn-
kéw. Oprécz nich, monitoring obejmie
réwniez chodniki i ulice, wzdtuz ktérych
poprowadzone beda tunele Il linii me-
tra oraz inne obiekty znajdujace sie
na trasie budowy. Odczyty z poszcze-
gollnych urzadzen sa na biezaco prze-
sylane do centrum monitorowania
I w przypadku wystgpienia zagrozenia
istnieje mozliwo$¢ natychmiastowej re-
akcji ze strony generalnego wykonaw-
cy lub nadzorujacych stuzb miejskich
(np. wstrzymania prac). Dla kazdego
Zz punktow pomiarowych prowadzo-
na jest biezgca automatyczna obser-
wacja i wyznaczony indywidualny po-
ziom alertu. Jego przekroczenie powo-

NOWY SWIAT - UNIWER SYT ETE




