Budownictwo podziemne — TENMAT WYDANIA

Danuta Matynia: W 2015r. urucho-
miony zostal centralny odcinek Il li-
nii warszawskiego metra. Obecnie
trwa budowa odcinka wschodnio-
-pofnocnego oraz zachodniego tej li-
nii. Jaki jest przebieg oraz diugos¢
tych odcinkoéw i jakie obiekty zosta-
na wybudowane w ramach tych in-
westycji?

Jerzy Lejk: Kazdy z tych odcinkow
to niezalezna inwestycja. Ich {agczna
diugos¢ wynosi ok. 7 km, czyli tyle, ile
ma centralny odcinek Il linii metra. Od-
cinek wschodnio-pétnocny, ktérego bu-
dowa rozpoczeta sie w marcu 2016 r.,
obejmuje trzy stacje: Szwedzka, Tar-
gowek i Trocka oraz ponad 3 km po-
dwojnego tunelu od stacji Dworzec Wi-
lenski pod ul. 11 Listopada, Strzelecka,
Pratulinska. Stacja Targéowek powsta-
nie wraz z komorg rozjazdéw, nato-
miast do stacji Trocka bedzie przylegac
komora toréw odstawczych.

W przypadku odcinka zachodniego
rowniez powstang trzy stacje: Plocka,
Miynéw i Ksiecia Janusza. Ostatnia
z wymienionych stacji wraz z torami
odstawczymi bedzie najdiuzsza (ponad
600 m) z realizowanych w ramach tej
inwestycji. Zaprojektowano tez tunele
od stacji Rondo Daszynskiego wzdiuz
ul. Kasprzaka, Ptockiej oraz w osi ulicy
Gorczewskiej. Ich dlugosé wynosi po-
nad 3,4 km. Wraz z tunelami i stacjami
powstang wentylatornie szlakowe
- po trzy na kazdym z odcinkow.

DM: Kto wykonal projekty po-
szczegolnych odcinkéw?

JL: Odcinek wschodnio-p6tnocny
zaprojektowata firma ILF Consulting
Engineers Polska, a odcinek zachod-

Rozbudowa Il linii
warszawskiego metra

to ogromne

| skomplikowane
przedsiewziecie

Z Jerzym Lejkiem, Prezesem Zarzgdu spotki Metro Warszawskie
rozmawiajg Danuta Matynia i Krystyna Wisniewska

ni — konsorcjum Metroprojekt i AMC
Choldzynski.

Krystyna Wisniewska: Centralny
odcinek Il linii wykonafa spotka AGP
Metro Polska, w skiad ktorej wesz-
fy: Astaldi S.p.A. (jako lider) oraz
Giilermak i Przedsiebiorstwo Budo-
wy Drog i Mostow z Minska Mazo-
wieckiego. Czy ta sama spotka reali-
zuje nowe odcinki? Jezeli zdecydo-
wano sie na zmiany to dlaczego?

JL: Odcinek wschodnio-pétnocny
realizuje wioska firma Astaldi, a za-
chodni turecka — Gulermak. Obie majg
duze doswiadczenie w budowaniu
warszawskiego metra. Ogtaszajac
przetarg, podjeto decyzje o podziele-
niu rozbudowy na dwa niezalezne za-
dania. Dzieki temu zmniejszono ry-
zyko opéznienia rozpoczecia inwes-
tycji, poczawszy od procesu wyboru
wykonawcy kazdego odcinka. Budo-
wa, oprécz przyjetego dla obu odcin-
kéw rownego czasu jej zakonczenia
(38 miesiecy od daty podpisania umo-
wy), prowadzona jest zgodnie z indy-
widualnymi harmonogramami. Ko-
nieczne byly tez osobne postepowania
administracyjne dotyczgce uzyskania
pozwolen na budowe.

KW: Jaki jest koszt poszczegol-
nych odcinkow i jakie czynniki ma-
Jja na niego najwiekszy wplyw?

JL: W przypadku odcinka wschod-
nio-péinocnego wartos¢ kontraktu wy-
nosi 1,067 mld zt, a zachodniego -
1,148 mld zt. Budowa tych odcinkéw to
ztozone przedsiewzigcie i wiele czynni-
kéw ma wplyw na cene inwestycji,
m.in. koniecznos¢ zastosowania spe-

cjalistycznych maszyn, koszty materia-
towe, projekt i koniecznosc przeprowa-
dzenia szczegdétowych badan geolo-
gicznych, ogromne koszty przekiada-
nia podziemnych instalacji, a takze wie-
le ryzyk, ktérych wkalkulowanie w ce-
ng jest niezbedne - jak chocby odko-
pywanie pozostatosci historycznych
| zZwigzane z tym przerwy w budowie.
Pragne dodac, ze metro to nie tylko no-
woczesne technologie budowy, ale tak-
ze systemy odpowiadajace za prowa-
dzenie bezpiecznych przewozow pa-
sazerskich. W stosunku do | linii metra
na odcinku centralnym mieliSmy do czy-
nienia ze ,skokiem technologicznym”,
np. automatyka prowadzenia pociagow,
zwigzana z tym wieksza maksymalna
predkos¢ wymusity zastosowanie roz-
wigzan zwiekszajacych bezpieczenstwo
pasazerow. Pojawily si¢ wiec: system
detekcji obiektu w torowisku, komunika-
ty ostrzegajace o przekroczeniu strefy
bezpiecznej. Il linia to takze wiekszy
komfort — 80 biegow schodéw rucho-
mych i 46 wind na 7 stacjach. Dla po-
rownania na 23 stacjach | linii mamy od-
powiednio - 59 biegow schodéw rucho-
mych i 61 wind. Wszystkie te elementy
majga wptyw na koszty budowy metra.

DM: Jak zaawansowane s3 prace
na poszczegolnych odcinkach?

JL: Na Targdéwku prace rozpoczety
si¢ niemal rok temu i na najbardziej za-
awansowanej stacji Trocka mozna juz
zejs¢ do poziomu -1 i zobaczy¢, jak
wylewany jest strop posredni. Wyko-
nawca powoli organizuje takze zaple-
cze dla maszyn drazacych TBM, ktore
na przetomie | i Il kwartatu br. beda
sktadane | wprowadzane pod ziemie.
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