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robne obcigzenie mostu ACROW

700XS przez rzekg Wartg w miej-

scowos$ci Rychtocice (wigcej

w miesigczniku ,,Materialy Bu-
dowlane” 7/2013) zostalo wykonane na
podstawie projektu probnego obciazenia
mostu tymczasowego opracowanego
przez pracownig projektowa firmy ViaCon
Polska Sp. z 0.0. Celem probnego obcia-
Zenia statycznego byto sprawdzenie, czy
konstrukcja przgset mostu ma odpowied-
nig sztywno$¢ i czy nie jest ona mniejsza
niz zatozona w projekcie mostu oraz czy
przesta pracuja pod wptywem obciazenia
W sposéOb sprezysty i czy nie nastgpuje
narastanie nadmiernie duzych odksztat-
cen i przemieszczen trwatych. Poddanie
mostu obciazeniu o wielkos$ci zblizonej
do maksymalnej wg normy obciazen
charakterystycznych (klasa obcigzen C
wg PN-85/S-10030) stanowi¢ miato
sprawdzian jego bezpiecznego uzytko-
wania w warunkach przecigtnych, w kto-
rych zdecydowana wigkszo$¢ obciazen
jest znacznie mniejsza od obciazen nor-
mowych.

Do badan statycznych uzyto dwodch sa-
mochodow wywrotek trzyosiowych, spet-
niajacych wymagania projektu proébnego
obciazenia. L.aczna masa pojazdow wyno-
sita 55700 kg i byta o 300 kg (0,52%)
mniejsza od przewidzianej w projekcie
(2 x 28 000 kg = 56 000 kg). Probne ob-
ciazenie przedmiotowego ustroju przepro-
wadzono 17 czerwca br.

Przygotowanie obiektu do
badan i aparatura pomiarowa

Ze wzgledu na bardzo wysoki stan wo-
dy w Warcie niemozliwe byto wykonanie
pomiaréw za pomoca czujnikow zegaro-
wych, dlatego projektant zdecydowat
o zastosowaniu niwelacji precyzyjnej.
Przygotowanie obiektu do badan obejmo-
wato:

m ustawienie stanowiska pomiarowego
(tachimetru o doktadnosci odczytu 1 mm)
na brzegu od strony Wielunia;

m montaz punktow pomiarowych na
obiekcie mostowym i podporach; punkty

* ViaCon Polska Sp. z 0.0.

Obciazenie probne
mostu tymczasowego ACROW 700XS

pomiarowe na przgstach zlokalizowane by-
y na dodatkowych elementach przymoco-
wanych do konstrukcji (rysunek 1).

Badania pod prébnym
obcigzeniem statycznym

Ze wzgledow logistycznych, za zgoda
projektanta, nie zachowano kolejnosci
probnego obciazenia przedstawionej w pro-
jekcie, co nie miato wptywu na otrzymane
wyniki pomiaréw. Zrealizowano kolejno:

e schemat obciazenia zerowego;

e schemat probnego obciazenia statycz-
nego — etap 2;

e schemat obciazenia zerowego;

e schemat probnego obciazenia statycz-
nego —etap 1;

® schemat obciazenia zerowego;

e schemat probnego obcigzenia statycz-
nego — etap 4;

® schemat obciazenia zerowego;

e schemat probnego obciazenia statycz-
nego — etap 3;

P1 P2

e schemat obciazenia zerowego.

Ustawienia pojazdow w poszczegdlnych
schematach obcigzenia przedstawiono na
rysunkach 2 i 3 oraz na fotografii.

Podczas badan wykonywano pomiary:
przemieszczen pionowych dzwigarow
i osiadania podpor. Kolejno$¢ przeprowa-
dzania pomiar6w byta nastgpujaca:

m odczyt zerowy bezposrednio przed
wprowadzeniem obciazenia na obiekt;

Ustawienie samochodéw zgodnie ze sche-
matem nr 2
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Rys. 1. Lokalizacja punktow pomiarowych na obiekcie
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Rys. 2. Ustawienie pojazdow zgodnie ze schematem probnego obciazenia: a) etap 1; b) etap 2
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: r Nr podpory P1 P2 P3 P4
| S Nr punktu pomiarowego | P1-1|P2-1|P2-1a|P2-1b [ P2-2a|P2-2b|P3-1a|P3-1b| P3-2a [ P3-2b | P4-1|P4-2
318140, 2%0 438, 355 | - Osiadanie catkowite |fl nb. [nb. [ nb. | +1,0 | nb. | 0,0 | 0,0 | nb. [ 0,0 | nb. | nb. [ nb.
Schemat obcigzenia 2
g Nr podpory Pl P2 P3 P4
b) R Nr punktu pomiarowego | P1-1|P2-1|P2-1a|P2-1b|P2-2a|P2-2b|P3-1a|P3-1b|P3-2a | P3-2b | P4-1|P4-2
i Osiadanie catkowite |fL nb. |nb. | nb. | nb. | nb. | nb. [ nb. | 0,0 [ nb. [ -1,0 [-1,0[-1,0
v Schemat obciazenia 3
b | Su Nr podpory Pl P2 P3 P4
! §1 Nr punktu pomiarowego | P1-1|P2-1|P2-1a|P2-1b [P2-2a|P2-2b|P3-1a|P3-1b| P3-2a [ P3-2b | P4-1|P4-2
L 318|140, 260 |138, 355 | Osiadanie catkowite |/,| n.b. [nb. | -1,0 [ -1,0 | 0,0 [ 0,0 | nb. | nb. | nb. | nb. [ nb.|nb.
. Osiadanie trwate filnb.|nb.|-1,0 | -1,0 [ 0,0 | 0,0 | nb. | nb. [ nb. | nb. | nb.|nb.

Tabela 1. Osiadanie podpor w poszczegélnych schematach probnego obciazenia

Schemat obciazenia 1

Rys. 3. Ustawienie pojazdow zgodnie ze
schematem prébnego obciazenia: a) etap 3;
b) etap 4

m seria odczytow po wprowadzeniu ob-
cigzenia w odstepach co 15 min do czasu
ustabilizowania si¢ przemieszczen;

m seria odczytow co 15 min po odciaze-
niu, w odstgpach co 15 min do czasu usta-
bilizowania si¢ przemieszczen.

Zgodnie z projektem przyjeto, ze stabi-
lizacja przemieszczen nastgpuje wowczas,
kiedy roznica migdzy wskazaniem pomia-
ru ostatniego i przedostatniego nie prze-
kracza 2% pomiaru przedostatniego.

Przemieszczenie (osiadanie) podpor.
Zbiorcze zestawienie wynikow pomiaro6w
osiadan podpor przedstawiono w tabeli 1.
W przypadku zadnego schematu obcia-
zenia osiadanie catkowite nie przekroczy-
fo 5 mm. Maksymalne osiadanie wystapi-
o w podporze P1 podczas realizacji
etapu 4 probnego obciazenia. Uzyskane
wyniki badan $wiadcza o odpowiedniej
nos$nosci podpér. Osiadanie podpor
uwzgledniono w pomiarach ugig¢ prze-
set.

Ugigecia przesel. Teoretyczne i pomie-
rzone wartosci ugi¢é dzwigarow zestawio-
no w tabeli 2. Uwzgledniono wplyw osia-
dania podpor na warto$¢ ugi¢c¢, wprowa-
dzajac wartosci zweryfikowane.

Analizujac wyniki pomiaréw, moz-
na wyciagna¢ nastgpujace wnioski:

m ugigcia sprezyste nie przekroczyty
wartosci ugigé teoretycznych obliczonych
w projekcie probnego obciazenia z uwzgled-
nieniem ugig¢ w otworach sworzniowych,
a tym samym spelnily wymagania projektu
i PN-89/S-10050 Obiekty mostowe. Kon-
strukcje stalowe. Wymagania i badania.
Ugigcia sprezyste nie przekroczyly 76%
ugiec teoretycznych;
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Osiadanie sprezyste | f, [ n.b. [nb. [ 0,0 | 0,0

00 [ 0,0 | nb. | nb. | nb. | nb. | nb. | nb.

Schemat obciazenia 4

Nr podpory P1 P2

P3 P4

P2-2a|P2-2b|P3-1a|P3-1b| P3-2a [P3-2b | P4-1|P4-2

Nr punktu pomiarowego | P1-1|P2-1|P2-1a|P2-1b
Osiadanie catkowite |/, |-5,0 [ -4,0 | n.b. | nb.

nb. | nb. | nb. [ nb. | nb. | nb. [ nb.|nb.

nb. | nb. | nb. [ nb. | nb. | nb. [ nb. | nb.

Osiadanie trwate £1-201-2,0] nb. | nb.
/,

Osiadanie sprezyste -3,0(-2,0( nb. | nb.

nb. [ nb. | nb. | nb. | nb. | nb. | nb. | nb.

n.b. — nie badano

Tabela 2. Ugiecie przesel P2-P3 pod probnym obciazeniem statycznym Etap 1 oraz ugiecie
przesel P3-P4 pod prébnym obciazeniem statycznym Etap 2

Charakterystyka Schemat prébnego obciazenia statycznego
Etap 1 Etap 2
Nr punktu pomiarowego 1-1 2-1 2-1 2-2
Ugigcie catkowite /. -71,0 -45,0 -53,0 -31,0
Wplyw osiadania podpor fp +0.,5 0 -0,5 -1,0
Ugigcie catkowite zweryfikowane /. = f — j; -71,5 -45 -52,5 -30
Ugigcie trwate f, -7,0 -2,0 -1,0 0,0
Ugigcie sprezyste f, -64,5 -43,0 -51,5 -30,0
Ugigcie teoretyczne (obliczone) f -54,4 -31,1 -39,9 -22,8
Ugiecie na otworach sworzniowych f, 3B -33 -28 -28
Calkowite ugiecie teoretyczne f, = f +f -87.4 -64,1 -67,9 -50,8
Stosunek ugiecia sprezystego do ugiecia teoretycznego f/f., | 73,8% 67,1% 75,8% 59,1%
Stosunek ugigcia trwatego do sprezystego f,/f, 10,9% 4,7% 1,9% 0%

m ugigcia trwate nie przekroczyty 11%
ugig¢ catkowitych, spelniajac tym samym
wymagania projektu i PN-89/S-10050
Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe.
Wymagania i badania;

m osiadanie podpoér posrednich nie
przekroczylo 2 mm, co wskazuje na ich
poprawna pracg pod obciazeniem uzytko-
wym;

m osiadanie podpory skrajnej nie prze-
kroczyto 5 mm, co wskazuje na jej popraw-
na pracg pod obciazeniem uzytkowym;

® mniejsze niz teoretyczne wartosci
ugie¢ sprezystych $wiadcza o sztywnosci
konstrukeji przeset zblizonej do zatozonej
w modelu obliczeniowym;

m analiza wynikow ugi¢é dzwigaréw
przy niesymetrycznym obciazeniu wska-
zuje, ze rzeczywisty rozktad poprzecz-
ny obciazenia jest zblizony do rozkladu
wynikajacego z modelu obliczeniowego.

* % %

Po zakonczeniu badan dokonano po-
wtornych ogledzin obiektu w celu wykry-
cia ewentualnych uszkodzen, mogacych
powsta¢ podczas badan i mie¢ negatywny
wplyw na bezpieczenstwo obiektu podczas
eksploatacji. Nie stwierdzono uszkodzen
takich jak $cigcia potaczen srubowych, de-
formacje lokalne i globalne, ktore bytyby
wynikiem probnego obciazenia.



