
W Polsce początki nauczania
technicznego w budownic-
twie sięgają końca XVIII w.
Już w 1818 r. utworzono Od-

dział Budownictwa i Miernictwa przy Wy-
dziale Nauk i Sztuk Pięknych Uniwersy-
tetu Warszawskiego. Działania Komisji
Wyznań Religijnych i Oświecenia Pu-
blicznego, której prezesem był Stanisław
Staszic, doprowadziły do otworzenia
4 stycznia 1826 r. Szkoły Przygotowaw-
czej do Instytutu Politechnicznego. Tę da-
tę należy uznać za początek szkolnictwa
technicznego w Polsce, Szkołę za
prekursora Politechniki Warszawskiej,
a z nią Wydziału Inżynierii Lądowej. Nie-
stety wybuch powstania listopadowego
udaremnił rozwój Szkoły aż do 8 czerw-
ca 1898 r., kiedy to decyzją cara Miko-
łaja II utworzono Warszawski Instytut
Politechniczny (WIP) jego imienia. Jed-
nym z trzech pionierskich wydziałów
był Wydział Inżynieryjno-Budowlany.
Nauczano w języku rosyjskim, a na Wy-
dziale Inżynieryjno-Budowlanym jedyny-
mi Polakami byli: prof. Aleksander
Wasiutyński, prof. Mikołaj Tołwiński
oraz docent Wiktor Biernacki. W latach
1905 – 1908 uczelnia była zamknięta z po-
wodów politycznych. Po wybuchu I wojny
światowej, w 1915 r., WIP ewakuowano
najpierw do Rostowa, a potem do Niżnie-
go Nowgorodu, gdzie istniał do 1918 r.

W ramach działań wojennych, w sierp-
niu 1915 r., wojska niemieckie zajęły War-
szawę. 16 października 1915 r. Wydział
Oświecenia Komitetu Obywatelskiego
miasta Warszawy powołał Zygmunta
Straszewicza na stanowisko rektora
Politechniki Warszawskiej, a na stanowi-
sko dziekana Wydziału Inżynierii Bu-
dowlanej i Inżynierii Rolnej Henryka
Czopowskiego. 2 listopada generał-gu-
bernator Hans von Besseler, jako przed-
stawiciel władz okupacyjnych, zatwier-
dził tymczasowy statut uczelni. 6 listopa-
da ukazało się ogłoszenie o zapisach
na Politechnikę Warszawską i do po-

czątku grudnia przyjęto 615 osób,
w tym 13 kobiet. 15 listopada 1915 r. na-
stąpiło otwarcie roku akademickiego
1915/1916. Politechnika składała się wte-
dy z czterech wydziałów, w tym z naszego.

W 1920 r. młodzież Politechniki włą-
czyła się w działania związane z obroną
zagrożonej niepodległości, uczestnicząc
w wojnie polsko-bolszewickiej. Dopiero
w listopadzie 1920 r. zakończono działa-
nia zbrojne, ale jeszcze latem 1921 r.
miało miejsce tzw. III powstanie śląskie.
To powodowało, że dopiero rok akade-
micki 1921/22 mógł odbyć się bez zakłó-
ceń. Wtedy Wydział składał się z dwóch
Oddziałów: Inżynierii Komunikacyjnej,
który obejmował budowę kolei żelaznych
i mostów oraz Inżynierii Miejskiej
– kształcił w zakresie budowy miast, in-
stalacji wodno-kanalizacyjnej, komunika-
cji miejskiej, a także administracji.

Liczba studentów Wydziału Inżynierii
Lądowej zmieniała się dość znacznie
na przestrzeni lat. W roku akademic-
kim 1917/1918 było to 378 osób (w tym
3 kobiety), w roku 1924/1925 – 972 oso-
by, a w 1925/1926 – 843 osoby (w tym 13
kobiet). Przez cały okres międzywojenny
liczba studentów naszego wydziału sta-
nowiła 20 – 25% całkowitej liczby studiu-
jących na Politechnice.

Pierwsi absolwenci ukończyli studia
w roku 1920/1921 r., a więc tuż po zakoń-
czeniu wojny z Rosją. Było ich 17. Do ro-
ku 1932/1933, tj. utworzenia Wydziału In-
żynierii, wypromowano 768 inżynierów
(wg obecnej nomenklatury mgr inż.).
Przez następne 6 lat studia w dziedzinie
inżynierii lądowej ukończyło ok. 570
osób. Do wybuchu II wojny światowej
liczba absolwentów osiągnęła ok. 1300
(ok. 20% wszystkich absolwentów PW).

W okresie okupacji niemieckiej w la-
tach 1939 – 1945 Politechnika War-
szawska, w tym Wydział Inżynierii, nie
funkcjonowała w postaci przedwojennej.
Natomiast istniały różne formy naucza-
nia: oficjalne i konspiracyjne. Wykaz pla-
cówek i form tajnego nauczania należy
uzupełnić o działalność kształcenio-
wą w oficerskich obozach jenieckich:

w Oflagu II B w Arnswalde; w Oflagu II C
w Woldenbergu i w Oflagu II D w Gross-
born. Dorobek Politechniki Warszaw-
skiej w zakresie tajnego nauczania wy-
nosi ok. 3000 studentów, ok. 200 wyda-
nych dyplomów, 18 nadanych stopni
doktora i 14 przeprowadzonych habilita-
cji, z czego część to dorobek Wydziału
Inżynierii (w tym specjalności Inżynierii
Lądowej). Należy pamiętać, że studio-
wanie, a tym bardziej uzyskanie dyplomu
uczelni wyższej zagrożone było karą
śmierci lub zesłaniem do obozu koncen-
tracyjnego.

Pod koniec II wojny światowej 4 grud-
nia 1944 r. odbyło się posiedzenie Ko-
mitetu Organizacyjnego Politechniki,
a inauguracja roku akademickiego na-
stąpiła 22 stycznia 1945 r. Wydział Inży-
nierii formalnie przetrwał II wojnę świa-
tową. Pierwszym dziekanem był prof.
Jan Piotrowski wybrany jeszcze
przed wybuchem II wojny światowej,
a od 8 lutego 1945 r. funkcje dzieka-
na pełnił dr S. Kaliński. W marcu tegoż
roku było już ok. 110 studentów, a w lip-
cu 220. Pierwszy normalny rok akade-
micki 1945/1946 rozpoczął się 1 paź-
dziernika 1945 r. Na pierwszy rok stu-
diów przyjęto 120 osób. Na dziekana
wybrano prof. Witolda Wierzbickiego.
Wydział liczył wtedy 17 samodzielnych
pracowników naukowych. Zniszczenia
wojenne zarówno kadrowe, jak i mate-
rialne, spowodowały zwiększenie rekru-
tacji na studia do 200 osób rocznie.

Ewolucja organizacyjna
Wydziału Inżynierii Lądowej
w latach 1915 – 2014
1915 – 1916 r. Wydział Inżynierii Bu-
dowlanej i Inżynierii Rolnej
1916 r. z Wydziału Inżynierii Budow-
lanej i Rolnej wyodrębnia się Wydział
Inżynierii Budowlanej
1916 r. Wydział Inżynierii Rolnej prze-
kształca się w Wydział Inżynierii Wodnej
1916 – 1933 r. z Wydziału Inżynierii
Wodnej wyodrębnia się
1921 – 1926 r. Wydział Mierniczy, któ-
ry zmienia nazwę na
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1926 – 1933 r. Wydział Geodezji
1921 r. Wydział Inżynierii Budowlanej,
przekształca się w
1921 – 1933 r. Wydział Inżynierii Lądowej
1933 r. w wyniku połączenia: Wydziału
Inżynierii Lądowej, Wydziału Geodezji,
Wydziału Inżynierii Wodnej powstaje
1933 – 1939 r. Wydział Inżynierii
1939 – 1944 r. Tajne Komplety na Wy-
dziale Inżynierii, „Przykrywkowe”
Kursy Kreślarskie, Średnie Szkoły
Techniczne II stopnia
1942 do 1.08.1944 r. Państwowa Wyż-
sza Szkoła Techniczna – Wydział Bu-
dowlany
1944 – 1945 r. Tajne Kieleckie Kom-
plety Akademickie
1944 – 1945 r. Tajne Częstochowskie
Komplety Akademickie
1944 – 1945 r. Tajne Zakopiańskie
Komplety Akademickie
Studium Politechniczne – Sekcja In-
żynierii Lądowej
Oflag II B w Arnswalde; Oflag II C w Wol-
denbergu; Oflag II D w Grossborn
1945 ÷ 1951 r. Z Wydziału Inżynierii
wyodrębniają się:
01.10.1945 r. Wydział Geodezji
01.10.1948 r. Wydział Komunikacji
z Oddziałem Drogowym
01.09.1951 r. Wydział Inżynierii Sani-
tarnej
01.09.1951 r. Wydział Budownictwa
Wodnego

Ponadto powstają i istnieją w okresie:
01.09.1951 ÷ 31.12.1960 r. Wydział Bu-
downictwa Lądowego
01.11.1951 ÷ 31.12.1960 r. Wydział Bu-
downictwa Przemysłowego
01.01.1961 r. powstał Wydział Inżynie-
rii Budowlanej z połączenia: Wydzia-
łu Budownictwa Lądowego i Wydzia-
łu Budownictwa Przemysłowego
01.10.1969 r. powstał Wydział Inżynie-
rii Lądowej z połączenia Wydziału In-
żynierii Budowlanej i Wydziału Komu-
nikacji – Oddział Drogowy

Obecnie struktura organizacyjna obej-
muje:

1) Instytut Dróg i Mostów (dyrektor –
prof. dr hab. inż. Roman Nagórski), w któ-
regoskładwchodzą (wnawiasiekierownicy):

● Zakład Geotechniki Budowli Pod-
ziemnych (prof. dr hab. inż. Anna Sie-
mińska-Lewandowska);

● Zakład Inżynierii Komunikacyjnej
(dr hab. inż. Piotr Olszewski, prof. PW);

● Zakład Mechaniki Teoretycznej i Me-
chaniki Nawierzchni Komunikacyjnych
(dr hab. inż. Artur Zbiciak, prof. PW);

● Zakład Mostów (prof. dr hab. inż.
Henryk Zobel);

● Zespół Dróg Szynowych (dr inż.
Marek Pawlik);

● Zespół Inżynierskich Pomiarów Geo-
dezyjnych (doc. dr inż. Jerzy Kulesza);

● Zespół Technologii Nawierzchni
Drogowych (prof. dr hab. inż. Piotr Ra-
dziszewski).

2) Instytut Inżynierii Budowlanej
(dyrektor – dr hab. inż. Andrzej Gar-
bacz, prof. PW), w którego skład wcho-
dzą (w nawiasie kierownicy):

● Zakład Inżynierii Materiałów Bu-
dowlanych (dr hab. inż. Paweł Łukow-
ski, prof. PW);

● Zakład Konstrukcji Budowlanych (dr
hab. inż. Elżbieta Szmigiera, prof. PW);

● Zakład Mechaniki Budowli i Zasto-
sowań Informatyki (prof. dr hab. inż.
Tomasz Lewiński);

● Zakład Wytrzymałości Materiałów,
Teorii Sprężystości i Plastyczności (dr
hab. inż. Stanisław Jemioło, prof. PW);

● Zespół Architektury i Rysunku Od-
ręcznego (dr inż. arch. Adam Dolot);

● Zespół Budownictwa Zrównoważo-
nego (dr inż. Wojciech Terlikowski);

● Zespół Inżynierii Produkcji i Zarzą-
dzania w Budownictwie (dr hab. inż. Ja-
nusz Kulejewski);

● Zespół Konstrukcji Drewnianych (dr
hab. inż. Wojciech Gilewski, prof. PW);

● Zespół Konstrukcji Metalowych
(dr inż. Stanisław Wierzbicki);

● Zespół Technologii Informatycznych
(dr hab. inż. Robert Gajewski).

W Radzie Wydziału jest 21 samo-
dzielnych pracowników naukowych,
z czego 6 osób posiada tytuł profesora,
11 osób zajmuje stanowisko profesora
PW, a 4 osoby są doktorami habilitowa-
nymi. Ponadto na Wydziale pracuje 19
starszych wykładowców, 65 adiunk-
tów, 5 docentów i 47 asystentów.

W roku akademickim 2014/2015 na
studiach stacjonarnych studiowało
ok. 1500 studentów, a na studiach nie-
stacjonarnych ok. 800 studentów. Od ro-
ku akademickiego 2007/2008 na Wy-
dziale Inżynierii Lądowej nie prowadzi
się naboru na studia wieczorowe.

W 2006/2007 r. uruchomiono angloję-
zyczne, stacjonarne studia I stopnia,
na których jest obecnie 150 studentów,
a w roku 2012/2013 anglojęzyczne stu-
dia stacjonarne II stopnia, gdzie liczba
studentów wynosi ok. 30 osób. Na Wy-
dziale prowadzone są także studia dok-
toranckie (tzw. studia III stopnia) zarów-

no stacjonarne, jak i niestacjonarne, na
których obecnie przygotowuje rozprawy
doktorskie 20 osób.

Od wielu lat na jedynym kierunku
kształcenia „Budownictwo” prowadzone
są następujące specjalności:

■ na studiach I stopnia:
– Konstrukcje Budowlane i Inżynier-

skie (KBI);
– Inżynieria Produkcji Budowlanej (IPB);
– Inżynieria Komunikacyjna (IK);
– Budownictwo Energooszczędne

(BE), a od 2015/2016 r. – Budownictwo
Zrównoważone (BŻ);

– Drogi Szynowe (DS) od 2015/2016 r.
■ na studiach II stopnia specjalność

KBI dzieli się na 3 specjalizacje:
– Konstrukcje Budowlane;
– Teoria Konstrukcji;
– Mosty i Budowle Podziemne.
Pozostałe specjalności mają także swo-

je odpowiedniki na studiach II stopnia, przy
czym specjalność „Inżynieria Zrównowa-
żonego Rozwoju w Budownictwie” od ro-
ku akademickiego 2015/2016 zmieniła na-
zwę na „Budownictwo Zrównoważone”.

Na studiach anglojęzycznych I stop-
nia prowadzone są tylko trzy pierwsze
specjalności, a na studiach II stopnia tyl-
ko pierwsza.

Wielu profesorów Wydziału Inżynierii
Lądowej pełniło wysokie funkcje na Po-
litechnice oraz godności państwowe.
Stanowisko rektora zajmowali w latach:

● 1919 – 1921 – Ignacy Radziszewski;
● 1921 (do 5.10.1921) oraz 1923/1924

– Antoni Ponikowski;
● 1929 – 1932 – Andrzej Pszenicki;
● 1.07.1954 – 30.11.1956 – Aleksan-

der Dyżewski;
● 1953/1954 oraz 1956 –1959 – Wła-

dysław Araszkiewicz;
● 1970 – 1979 – Mieczysław Łubiński;
● 1985 – 1988 – Zbigniew Grabowski.
Stanowisko prorektora zajmowali

w latach:
● 1921 – 1923 – Ignacy Radziszewski;
● 1924 – 1926 – Antoni Ponikowski;
● 1932 – 1933 – Andrzej Pszenicki;
● 1938/1939 oraz 1948/1949 – Ste-

fan Straszewicz;
● 1952/1953 oraz 1954 – 1956 – Wła-

dysław Araszkiewicz;
● 1968/1969–EugeniuszHildebrandt;
● 1969/1970 – Mieczysław Łubiński;
● 1972/1975 – Tadeusz Nejman;
● 1993 – 1999 – Marek Witkowski;
● 2002 – 2005 – Lech Czarnecki.
Specyfika budownictwa każe spojrzeć
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żynierii Lądowej przede wszystkim przez
pryzmat realizacji obiektów kubaturo-
wych czy infrastrukturalnych. Z natury
rzeczy specjaliści od budownictwa mają
mniej na koncie wynalazków i patentów,
a także opracowań teoretycznych czy
efektów badań laboratoryjnych.

Oczywiście w przypadku projektów i re-
alizacji budynków decydujący udział ma-
ją architekci, ale bez ich współpracy z kon-
struktorami nie powstałby żaden z obiek-
tów. Inaczej wygląda sprawa z mostami,
tunelami, drogami kołowymi czy szynowy-
mi. W tych obiektach decydujący udział
mają inżynierowie budowlani.

W dalszej części artykułu przedsta-
wię osiągnięcia Wydziału w wybranych
dziedzinach budownictwa.

Mechanika w budownictwie
Profesorowie Wydziału odegrali istot-

na rolę jako nauczyciele przedmiotów:
mechanika teoretyczna; wytrzymałość
materiałów; mechanika budowli przed
II wojną światową oraz takich przedmio-
tów jak: teoria sprężystości i plastyczno-
ści, teoria stanów granicznych; reologia;
teoria płyt i powłok; metody komputero-
we w mechanice; teoria prętów cienko-
ściennych oraz metoda elementów skoń-
czonych w czasach współczesnych.

Podręczniki i monografie autorstwa:
Kazimierza Zarankiewicza, Witolda
Wierzbickiego, Witolda Nowackiego,
Wacława Olszaka, Antoniego Sawczu-
ka, Jerzego Mutermilcha, Zbigniewa
Kączkowskiego, Przemysława Ja-
strzębskiego, Gustawa Rakowskiego,
Marka Kwiecińskiego i innych profeso-
rów odegrały istotną rolę w nauczaniu
mechaniki na wydziałach budownictwa
w Polsce i na świecie.

Równolegle prowadzone były prace
naukowe. Do uznanych osiągnięć w kra-
ju i za granicą mających duży wkład
w rozwój mechaniki technicznej i niezwy-
kle istotnych w praktyce projektowania
inżynierskiego można zaliczyć np. opra-
cowanie podstaw metodologii projekto-
wania z uwzględnieniem niepewności
danych w prekursorskiej pracy Witolda
Wierzbickiego czy opracowanie metod
analizy statycznej płyt sprężystych.

Mosty
Prof. Andrzej Pszenicki był projek-

tantem wielu mostów. W okresie pracy
w Petersburgu zaprojektował i zrealizo-
wał m.in. most Pałacowy przez Newę,
a po powrocie do Polski cztery mosty

przez Wisłę: w Krakowie (marszałka J.
Piłsudskiego), w Sandomierzu, w Płoc-
ku i we Włocławku. Jego uczeń prof.
Franciszek Szelągowski poszedł w śla-
dy mistrza i także zaprojektował i zreali-
zował wiele obiektów mostowych. Był
również prekursorem (obok prof. Stefa-
na Bryły) wprowadzenia połączeń spa-
wanych w konstrukcjach obiektów kole-
jowych, a także projektantem pierwsze-
go w Polsce blachownicowego dźwiga-
ra spawanego o rozpiętości teoretycznej
13,00 m dla mostu kolejowego. Był to
wiadukt dojazdowy do mostu kolejowe-
go przez rzekę Drwęcę na linii Toruń –
Sierpc. W 1933 r. prof. F. Szelągowski
zaprojektował i zbudował w lutym 1939 r.
pierwszy w Europie most kolejowy z kra-
townicowymi dźwigarami spawanymi
o górnych pasach zakrzywionych. Była
to pięcioprzęsłowa konstrukcja o rozpię-
tości 5 x 64,00 m (całkowita długość
354,60 m) przez rzekę Bug (teraz Na-
rew) k. Wieliszewa. W tym samym okre-
sie działał prof. Zbigniew Wasiutyń-
ski. Jeszcze przed II wojną światową
zaprojektował m.in. typowe przęsło be-
tonowe mostu drogowego o rozpiętości
80 m, a 1937 r. zdobył (jako współautor)
nagrodę w konkursie na projekt mostu
przez Wisłę w Warszawie w ciągu ulicy
Karowej. Następca i uczeń prof. F. Sze-
lągowskiego, prof. Henryk Czudek był
projektantem i konsultantem naukowym
przy budowie ok. 50 mostów, w tym du-
żych w Warszawie: Łazienkowskiego;
Grota-Roweckiego; Świętokrzyskiego;
Siekierkowskiego, a także w Broku
przez Bug. Do ciekawch należy za-
krzywiony w planie wiadukt dla WKD
w Warszawie. Następca prof. H. Czudka,
prof. Henryk Zobel ma też na koncie
projekty i realizacje większych zespo-
łów obiektów mostowych. Są wśród nich
m.in. wymieniony już wiadukt WKD,
most przez rzekę Czarną w Połańcu czy
kładka dla pieszych w Gądkach k. Po-
znania, w której po raz pierwszy w Pol-
sce zastosowano pomost z kompozy-
tów polimerowych oraz wypełnienie
dźwigara rurowego betonem. Jest także
autorem koncepcji mostu Krasińskiego
w Warszawie opracowanej wspólnie
z mgr. inż. arch. Bartłomiejem Grotte.
Był konsultantem naukowym przy pro-
jekcie i realizacji mostu Północnego
w Warszawie, mostu przez Odrę we
Wrocławiu, mostu przez Odrę w Opolu
i mostu przez Wisłę w Sandomierzu.
Konsultantem przy projektach i realiza-

cji trzech ostatnich mostów był także
prof. Wojciech Radomski, specjalizu-
jący się w mostach betonowych, który
jest prekursorem wprowadzenia w Pol-
sce taśm kompozytowych do wzmacnia-
nia konstrukcji, a także zastosowania
w mostownictwie betonu samozagęsz-
czalnego (most Zamkowy w Rzeszowie).

Geotechnika, geologia
i budowle podziemne

W dziedzinie budowli podziemnych
postacią, która wywarła wielki wpływ
na ich rozwój, był prof. Henryk Stama-
tello. Jeszcze przed II wojną światową
zajmował się opracowaniem dokumen-
tacji geologicznej na potrzeby projekto-
wania metra. Po zakończeniu II wojny
światowej przedstawił koncepcję budo-
wy tunelu Trasy W-Z, a także uczestni-
czył w projektowaniu tego tunelu i nad-
zorował jego realizację. Ponadto wcho-
dził w skład zespołu ekspertów ds. rato-
wania osuwającego się wraz ze skarpą
kościoła św. Anny. Członkowie jego ze-
społu i następcy biorą czynny udział
w projektowaniu lub opiniowaniu projek-
tów największych krajowych obiektów
budownictwa podziemnego, takich jak
tunel podwodny łączący tzw. Grubą Kaś-
kę na Wiśle ze stacją uzdatniania wody
na Saskiej Kępie w Warszawie, głębokie
metro na trasie Wschód-Zachód budo-
wane w latach pięćdziesiątych XX w.
w Warszawie, podziemne obiekty elek-
trowni szczytowo-pompowej Porąbka-
-Żar, I i II linia metra w Warszawie, a tak-
że stała przeprawa przez rzekę Świnę
w Świnoujściu (II nagroda w konkursie).

W dziedzinie mechaniki gruntów i fun-
damentowania osiągnięciem zespołu
kierowanego przez prof. Zenona Wiłu-
na było wprowadzenie do praktyki inży-
nierskiej badań laboratoryjnych gruntów.
Warte odnotowania są także osiągnięcia
inżynierskie prof. Romana Czarnoty-
-Bojarskiego m.in. przy budowie mostu
Średnicowego przez Wisłę w Warsza-
wie i magistrali kolejowej Herby-Gdynia.
Odbudowywał on także gmach Sejmu
i opracowywał projekt podniesienia żel-
betowych stropów gmachu Sądów
Grodzkich na Lesznie w Warszawie.

W dziedzinie geologii rozwinięto pra-
ce dotyczące fotointerpretacji zdjęć lot-
niczych w celu prognozowania wystą-
pienia terenów osuwiskowych w obsza-
rach przewidywanej budowy zapór wod-
nych czy dróg komunikacyjnych. W dzie-
dzinie hydrogeologii prowadzono prace
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dotyczące ochrony wód podziemnych
przed zanieczyszczeniem materiałami
ropopochodnymi na terenie Petrochemii
Płockiej czy też wpływu głębokich, dłu-
gotrwałych odwodnień na otoczenie głę-
bokich wykopów (wyrobiska w rejonie
Bełchatowa). Prowadzono także pio-
nierskie badania popiołów na składowi-
skach mokrych elektrowni na potrzeby
eksploatacji tych składowisk oraz pod
kątem wykorzystania popiołów w bu-
downictwie drogowym. Ich wyniki mają
zastosowanie do dnia dzisiejszego.
W tych pracach uczestniczyli m.in. prof.
Zbigniew Grabowski i jego zespół oraz
pracownicy Wydziału Geologii Uniwer-
sytetu Warszawskiego.

Konstrukcje stalowe
Prof. Eugeniusz Hildebrandt w cią-

gu całej kariery zawodowej współpro-
jektował wiele mostów o konstrukcji sta-
lowej, m.in.: przez Wisłę w Modlinie;
w Płocku; we Włocławku; w Szczucinie,
a także przez Pilicę w Spale oraz most
drogowo-kolejowy w Płocku. Współpra-
cował również przy opracowaniu projek-
tów konstrukcji budowlanych, przede
wszystkim szkieletowych, np. Banku
Gospodarstwa Krajowego, Ministerstwa
Robót Publicznych, Ministerstwa Komu-
nikacji i wielu budynków mieszkalnych.

Prof. Mieczysław Łubiński projekto-
wał i nadzorował budowę m.in. Zakła-
dów Przemysłu Metalowego w Nysie,
Huty Cynku w Szopienicach, Huty Ban-
kowej, Zakłady Przemysłu Bawełniane-
go w Zambrowie i Fastach. Projektował
także obiekty elektrowni Żarki, Myczkow-
ce, Brzeg Dolny, Koronowo, w tym kon-
strukcje stalowe zamknięć wodnych.

Prof. Stefan Hojarczyk oraz mgr inż.
Tomasz Ratyński (jako główny projek-
tant) opracowali projekt dwupoziomowe-
go mostu Gdańskiego w Warszawie,
a prof. S. Hojarczyk zaprojektował rów-
nież przejścia rurociągów o konstrukcji
wiszącej przez Wisłę oraz konstrukcję
nośną ze stopu aluminium Palmiarni
w Krakowie. Był także konsultantem
m.in. przy opracowywaniu projektu i re-
alizacji przesunięcia kościoła przy ul.
Świerczewskiego (obecnie Al. Solidar-
ności) oraz przy obrocie Pałacu Lubo-
mirskich w Warszawie. Uczestniczył rów-
nież przy budowie jednego z najwięk-
szych hangarów lotniczych w Europie
o nowatorskiej konstrukcji oraz przy bu-
dowie międzynarodowego dworca lotni-
czego Warszawa-Okęcie.

Prof. W. Żółtowski wykonał po-
nad 120 ekspertyz i opinii technicznych.
Do najciekawszych należy ocena przy-
czyn katastrofy najwyższego masztu
świata wysokości 646 m w Konstantyno-
wie k. Gąbina, przyczyn katastrofy wie-
ży radia Viktoria w Łowiczu, czy zawa-
lenia się wieży destylacyjnej Rafinerii
w Płocku. Ponadto współprojektował
kompleks budynków Laboratorium Ko-
smetycznego „Dr Irena Eris” w Piasecz-
nie (razem z dr. inż. S. Wierzbickim),
dach kościoła w Sochaczewie, halę
przemysłową i budynek w Bempfingen
(Niemcy), a także budynek zabytkowy
przy ul. Fredry w Warszawie, hale pro-
dukcyjne dla firmy ZIPO w Skierniewi-
cach oraz przejścia rurociągów przez
rzekę Bzurę w Sochaczewie.

Konstrukcje betonowe
Prof. Paszkowski, uważany za twór-

cę polskiej szkoły technologii betonu, za-
projektował wiele konstrukcji stalowych
i żelbetowych. Jego dziełem jest m.in. do-
jazdowy wiadukt żelbetowy do mostu
im. ks. J. Poniatowskiego w Warszawie.

Prof. L. Suwalski zdobył opinię jed-
nego z najwybitniejszych konstruktorów
jeszcze przed wojną. Zaprojektował
m.in. żelbetową konstrukcję trybun na
terenie Wyścigów Konnych na Służew-
cu w Warszawie. Zaprojektował i nadzo-
rował wykonanie oraz przeprowadził ba-
dania belek i słupów strunobetonowych
zainstalowanych w prototypowych kon-
strukcjach nośnych zakładów włókienni-
czych w Bełchatowie, Zduńskiej Woli
i Łodzi oraz Hali Sportowej w Rzeszo-
wie. Z kolei prof. Danilecki miał ogrom-
ną praktykę. W 1952 r. był naczelnym in-
żynierem Przedsiębiorstwa Robót Wy-
dzielonych ds. Budowy Pałacu Kultury
w Warszawie, kierował robotami budow-
lanymi wielu innych poważnych obiektów
i zaprojektował konstrukcję np. Teatru
Narodowego.

Budownictwo ogólne
Prof. Wacław Żenczykowski był au-

torem licznych projektów obiektów uży-
teczności publicznej i budowli przemy-
słowo-inżynieryjnych, m.in. projektu
gmachów Szkoły Głównej Handlowej
przy ul. Rakowieckiej w Warszawie.
W sali audytorium zastosował żelbetowe
ramy łukowe. Jego autorstwa jest także
projekt pierwszej w Polsce dwukrzywi-
znowej powłoki cienkościennej, zasto-
sowanej w 1938 r. jako przekrycie elek-

trowozowni w Warszawie. Działalność
inżynierska zespołu prof. Wacława Żen-
czykowskiego to m.in. hale fabryczne
Towarzystwa Akcyjnego Skoda w War-
szawie na Okęciu, przedwojenny Dwo-
rzec Główny PKP w Warszawie, Gmach
ZZUS (potem CRZZ) w Warszawie, bu-
dynek YMCA w Warszawie, gmach PKO
w Poznaniu, kościół pod wezwaniem
św. Stanisława Kostki w Warszawie, po-
sadowienie Pałacu Kultury i Nauki
w Warszawie i hotel „Patria” w Krynicy.

Na specjalną uwagę zasługuje dzia-
łalność zespołu ratującego kościół
św. Anny w Warszawie, który zaczął
osuwać się podczas budowy tunelu Tra-
sy WZ w Warszawie. W jego skład
wchodzili profesorowie W. Żenczykow-
ski, R. Cebertowicz oraz już wyżej wspo-
mniani Z. Wiłun i H. Stamatello.

Prof. Zbigniew Sieczkowski był pre-
kursorem budownictwa wysokiego
w Polsce. Pracował przy projektowaniu
i realizacji betonowych konstrukcji trzo-
nowo-powłokowych Banku Handlowego
i LOT-Marriott, FIM Tower, Reform-Mille-
nium Plaza i RONDO przy rondzie ONZ
w Warszawie, a także Świątyni Bożej
Opatrzności w Warszawie.

Architektura
Duże osiągnięcia ma istniejący na Wy-

dziale Inżynierii Lądowej od lat pięćdzie-
siątych XX wieku Zespół Architektury.
W okresie intensywnej odbudowy War-
szawy ze zniszczeń wojennych prof. Sta-
nisław Marzyński zorganizował pracow-
nię architektoniczną przy Radzie Pryma-
sowskiej Odbudowy Kościołów Warszawy.
Wykonał projekty i nadzorował odbudowę
tak ważnych kościołów zabytkowych, jak
katedra św. Jana oraz kościoły św. Alek-
sandra, o.o. Jezuitów, św. Floriana (dziś
katedra diecezji praskiej) i wiele innych.

Inż. arch. S. Krasiński był zatrudnio-
ny w pracowni prowadzącej projektowa-
nie i odbudowę Starego Miasta, mgr
inż. arch. Stanisław Niewiadomski
był członkiem zespołu, który otrzymał
w 1954 r. I nagrodę w konkursie na sie-
dzibęAkademii Muzycznej w Warszawie,
a następnie wraz z mgr. inż. arch. Witol-
dem Benedekiem zrealizowali wiele pro-
jektów obiektów szkół wyższych.

Z inicjatywy profesorów Stanisława
Lenczewskiego i Stanisława Marzyń-
skiego w 1960 r. powstał Zespół Poli-
techniki Warszawskiej, który wziął udział
w „Konkursie powszechnym na projekt
koncepcyjny dwóch przepraw mosto-P
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wych – Łazienkowskiej i Świętokrzyskiej
przez Wisłę w Warszawie.

Fizyka budowli
Dr inż. Jerzy Olifierowicz wraz z ze-

społem intensywnie pracował od lat sie-
demdziesiątych XX wieku nad wykony-
waniem i odtwarzaniem izolacji wodo-
chronnych w budynkach istniejących.
W swoim dorobku miał 7 rozwiązań pa-
tentowych, w tym najbardziej znaną i sto-
sowaną metodę elektroosmozy z hydro-
fobizacją. Dzięki bliskiej współpracy z fir-
mami wykonawczymi Politechnika War-
szawska podpisała 75 umów licencyj-
nych na prowadzenie prac osuszająco-
-izolujących mury budynków. Stosowa-
nie metod opracowanych w Zespole
dr. inż. J. Olifierowicza, a szczególnie
metody termoiniekcji, poprawiło warunki
użytkowania w setkach budynków, z któ-
rych najbardziej reprezentacyjne to Pa-
łac Belweder w Warszawie, Pałac Prezy-
dencki w Warszawie, budynek Sali Obrad
Sejmu RP, Ambasada RP w Wiedniu,
Pałac Potockich w Warszawie-Minister-
stwo Kultury i Sztuki, Ministerstwo Spra-
wiedliwości w Warszawie, Amfiteatr
w Łazienkach Królewskich w Warszawie,
Letnia Rezydencja Prezydenta –
Otwock, Gmach Główny Politechniki
Warszawskiej, a także wiele budynków
w Rosji, Niemczech, Holandii itd.

Opracowana metoda uzyskiwania
preparatu wodochronnego na bazie re-
cyklingu odpadów styropianu zaowoco-
wała uzyskaniem patentu na preparat
o handlowej nazwie Styrozol. Na pod-
stawie umów licencyjnych podpisanych
przez PW z krajowymi wytwórcami Sty-
rozol został zastosowany w bardzo wie-
lu obiektach budowlanych o bardzo
zróżnicowanym charakterze użytkowa-
nia, takich jak: Telewizja Polska S.A.,
Narodowy Bank Polski, Centrum Blue
City (Warszawa), wysokościowy (115 m)
apartamentowiec przy ul. Łuckiej (War-
szawa), Dom Wypoczynkowy „Orle
Gniazdo” w Szczyrku, zabytkowy pałac
w Sobieniach Szlacheckich.

Inżynieria komunikacyjna
Prof. Melchior Nestorowicz stworzył

w latach dwudziestych XX wieku podwa-
liny dyscypliny naukowej: drogownictwo.
Był pierwszym badaczem i jednocześnie
praktykiem, który opracował program
budowy dróg kołowych w Polsce po od-
zyskaniu niepodległości. Prace te konty-
nuował prof. Stanisław Lenczewski.

Największe i jednocześnie najstarsze
osiągnięcia dotyczą dróg żelaznych. Prof.
Aleksander Wasiutyński już na począt-
ku XX wieku przeprowadził pionierskie
w skali światowej badania nad zachowa-
niem się szyn podczas ruchu pociągu.
Opracował i zestandaryzował metody ba-
dań odkształceń torów kolejowych i ode-
grał kluczową rolę w opracowaniu przepi-
sów PKP w dziedzinie projektowania i wy-
konawstwa dróg kolejowych.

Prof. Jan Podoski, a potem prof.
Wojciech Suchorzewski stworzyli pod-
stawy dyscypliny naukowej: inżynieria ru-
chu drogowego. Ponadto prof. Wojciech
Suchorzewski i dr inż. Andrzej Brzeziń-
ski wraz z zespołem stworzyli kompute-
rowy model ruchu drogowego dla sieci
drogowej stosowany w całej Polsce. Prof.
Suchorzewski jest również autorem obo-
wiązującej do dziś polityki transportowej
w Warszawie, a także pionierem
uwzględniania aspektów ekologicznych
w realizacji infrastruktury drogowej.

Rozwój sieci drogowej wygenerował
potrzebę intensyfikacji badań dotyczą-
cych nawierzchni dróg kołowych. Prace
zespołu, najpierw pod kierunkiem prof.
Marii Kalabińskiej, potem prof. Jerze-
go Piłata i obecnie prof. Piotra Radzi-
szewskiego, dotyczyły i dotyczą oceny
właściwości oraz trwałości kompozytów
i betonów asfaltowych, asfaltów mody-
fikowanych i mieszanek asfaltowych,
a także utylizacji systemów gumowych
oraz ich wykorzystania w budownictwie
drogowym. Rezultaty tych prac znalazły
zastosowanie w praktyce, przynosząc
wielomilionowe oszczędności i poprawę
komfortu użytkowania dróg.

Inżynieria materiałów
budowlanych

Prace prowadzone przez zespoły kie-
rowane najpierw przez prof. Włodzi-
miera Skalmowskiego i prof. Toma-
sza Kluza były ukierunkowane m.in.
na takie zagadnienia, jak:

● wykorzystanie spoiw gipsowych
i anhydrytowych oraz uodpornienie gip-
su na działanie wody;

● technologia stosowania odpadów
paleniskowych – popiołów lotnych do
produkcji spoiw mieszanych, popiołobe-
tonów i lekkich kruszyw spiekanych;

● ustalanie technologicznych para-
metrów mieszanek silikatowych;

● uszlachetnianie kredy łąkowej sto-
sowanej do mieszanek bitumicznych;

● zastosowanie żywic syntetycznych;

● krystalochemia sieci przestrzennych
i ustalenie elementów strukturalnych
w sieci przestrzennej gipsu dwuwodnego
i produktów jego odwodnienia;

● uszlachetnianie lepiszczy bitumicz-
nych,

● ulepszenie cech technicznych spoiw
magnezjowych;

● opracowanie technologii struno-
i kablobetonu;

● opracowanie metodyki doboru sto-
su okruchowego kruszywa;

● opracowanie zasad stosowania
dodatków umożliwiających wykorzysta-
nie betonu w niskiej temperaturze;

● wykorzystanie materiałów odpado-
wych (żużli wielkopiecowych i popiołów
lotnych);

● opracowanie technologii produkcji
spoiwa popiołowo-gipsowego.

Wiele z tych badań zaowocowało
wdrożeniem do masowej produkcji bu-
dowlanej.

W zespole prof. Grzegorza Chrab-
czyńskiego analizowano m.in. współ-
czesne rozwiązania betonowni przezna-
czonych do produkcji towarowej mie-
szanki betonowej oraz technologię mie-
szanek samozagęszczalnych. Badano
wykorzystanie wysokożużlowych ce-
mentów hutniczych oraz popiołów lot-
nych do wykonywania masywnych bu-
dowli podziemnych. Zespół zajmował się
również obróbką cieplną betonu w prze-
mysłowej produkcji prefabrykatów oraz
weryfikacją ciśnieniowej metody bada-
nia porowatości mieszanek betonowych
i betonami wodoszczelnymi. Opracowa-
ne systemy pozwoliły w latach siedem-
dziesiątych XX wieku na wznoszenie
energo- i materiałooszczędnych budyn-
ków w niskiej zabudowie z pustaków
i bloczków produkowanych z betonów
lekkich i zwykłych, zawierających różne
wypełniacze, najczęściej występujące lo-
kalnie. Z elementów produkowanych
w kilkudziesięciu wytwórniach powsta-
wały domy w kraju i za granicą. Uzyska-
no blisko 20 krajowych patentów i wzo-
rów użytkowych oraz patent europejski
na 11 krajów Europy Zachodniej.

Działalność zespołu prof. Lecha Czar-
neckiego obejmowała rozległą tematykę
dotyczącą budowlanych kompozytów po-
limerowych i polimerowo-cementowych,
ich modyfikacji, relacji między strukturą
i właściwościami, czynników wpływają-
cych na adhezję i kohezję oraz zastoso-
wania kompozytów budowlanych w na-
prawach i ochronie konstrukcji. Oprócz
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wymienionych zagadnień zespół zajmo-
wał się betonami wysokopopiołowymi,
zjawiskami karbonatyzacji, reologią beto-
nu i prefabrykatami betonowymi. Prof.
Czarnecki jest prekursorem i propagato-
rem stosowania w inżynierii materiałów
budowlanych zaawansowanych metod
statystycznych. Jego zasługą jest wpro-
wadzenie i rozpowszechnienie pojęć mo-
delu materiałowego i użyteczności kom-
pozytu budowlanego.

Obecna działalność w dziedzinie Inży-
nierii materiałów budowlanych, prowa-
dzona przez profesorów Andrzeja Gar-
bacza, Pawła Łukowskiego i Piotra
Woyciechowskiego, obejmuje m.in.:

■ rozwój metod projektowania mate-
riałowego i optymalizacji kompozytów
budowlanych;

■ betonopodobne kompozyty polime-
rowe i polimerowo-cementowe;

■ metody i materiały do napraw
i ochrony konstrukcji betonowych, w tym
np. analiza skuteczności penetrujących
inhibitorów korozji stali zbrojeniowej;

■ materiały budowlane o szczegól-
nych właściwościach (np. samonapra-
wialne, samozagęszczalne);

■ materiały budowlane do wznosze-
nia obiektów energetyki jądrowej;

■ ocenę wpływu środowiska na trwa-
łość betonu i żelbetu;

■ ocenę kompatybilności elementów
układu naprawczego;

■ zagospodarowanie materiałów od-
padowych w produkcji wyrobów budow-
lanych;

■ rozwój metod diagnostyki materia-
łów i konstrukcji budowlanych (w tym
badania nieniszczące);

■ możliwości modyfikacji spoiw i wy-
robów wapiennych.

Wyniki tych badań mają bezpośrednie
zastosowanie przede wszystkim w rozwi-
jających się intensywnie działaniach firm
wykonawczych i remontowych.

Zarządzanie w budownictwie
Wykorzystywana w inżynierii produk-

cji budowlanej wiedza ma charakter in-
terdyscyplinarny i dotyczy projektowa-
nia, przygotowania i sterowania przebie-
giem procesów produkcji materiałów bu-
dowlanych, procesów realizacji różne-
go rodzaju obiektów budowlanych oraz
ich utrzymania, zarządzania przedsię-
biorstwami produkcyjnymi, budowlano-
-montażowymi wraz projektowaniem
i eksploatacją zakładów zaplecza pro-
dukcyjnego i usługowego, a także cało-

kształtu menedżerskiej działalności
na rynku budowlano-inwestycyjnym.
W ostatnich latach głównym tematem
jest analiza ryzyka w budowlanym pro-
cesie inwestycyjnym. Zespół pod kie-
rownictwem profesorów Bolesława
Kalabińskiego, Kazimierza Cieszyń-
skiego, potem Grzegorza Chrabczyń-
skiego, a następnie Kazimierza Jawor-
skiego, Włodzimierza Martinka i An-
drzeja Minasowicza był zaangażowany
w organizację budowy takich inwestycji,
jak Nowa Huta, zabudowa Osi Saskiej
w Warszawie, Petrobudowa w Płocku,
Zakłady Chemiczne w Puławach, Kopal-
nie Miedzi w Legnicy, Elektrownia Tu-
rów, Odlewnia i Emaliernia Żeliwa
w Skarżysku-Kamiennej, a w później-
szych latach budowa kilku stacji metra
w Warszawie. Obecnie zespół prowadzi
wiele projektów, finansowanych ze środ-
ków europejskich w programach Le-
onardo da Vinci i Erasmus+, przezna-
czonych dla menedżerów budowlanych.

Geodezja w budownictwie
Zespół pod kierownictwem prof. Zo-

fii Kietlińskiej, a następnie Waldema-
ra Wolaka, Stanisława Walczaka,
prof. Marka Pałysa i obecnie doc. Je-
rzego Kuleszy zajmuje się przede
wszystkim adaptacją metod pomiaro-
wych na potrzeby budownictwa lądowe-
go, wodnego, komunikacji, inżynierii sa-
nitarnej oraz poszukiwań i badań geolo-
gicznych (jak choćby pomiary związane
z rozbudową elektrowni w Braniewie,
Dobrym Mieście, Porąbce, pomiary
przy pracach ujęcia wodnego w Krukach
k. Oświęcimia, czy modernizacja lotni-
ska Chopina w Warszawie). Zespół
współpracował także z różnymi gałęzia-
mi przemysłu i gospodarki, a przede
wszystkim na przestrzeni wielu lat z In-
stytutem Geologii, dla którego wykony-
wał geodezyjne opracowanie zasobów
złóż siarki, złóż magnezytów i złóż pier-
wiastków rzadkich. Do ciekawszych prac
należy zaliczyć opracowanie geometrii
toru saneczkowo-bobslejowego na Ko-
ziej Górze w Bielsku-Białej, którego au-
torem jest mgr inż. Krzysztof Wojcie-
chowski.

Zastosowanie informatyki
w budownictwie

Informatyka (w latach siedemdziesią-
tych XX wieku elektroniczna technika
obliczeniowa) pojawiła się na Wydziale
Inżynierii Lądowej już pod koniec

lat sześćdziesiątych XX wieku. Prekur-
sorami byli doc. Zbigniew Bzymek
i doc. Andrzej Miączyński. W zespole
doc. Bzymka powstały oprogramowania
do analiz statycznych, dynamicznych
i wytrzymałościowych „Strains” i KABE,
które szybko stały się podstawowym na-
rzędziem projektowania konstrukcji bu-
dowlanych i inżynierskich w Polsce.
W zespole doc. Miączyńskiego zajmo-
wano się przede wszystkim oprogramo-
waniem wspomagającym prowadzenie
procesów inwestycyjnych. Także i ono
znalazło powszechne zastosowanie
w przemyśle.

W latach osiemdziesiątych i dziewięć-
dziesiątych XX wieku powstał duży sys-
tem obliczeniowy metody elementów
skończonych FEAS. Stworzono pro-
gram „Dźwigar” do obliczeń sprężonych
dźwigarów żelbetowych oraz system
komputerowego wspomagania podej-
mowania decyzji dotyczących utrzyma-
nia i remontów dróg. Powstało także
wiele specjalistycznych programów
do projektowania konstrukcji stalowych
i betonowych. Ponadto prowadzono ba-
dania naukowe dotyczące m.in.:

● metody elementów skończonych,
problemów modelowania geometrycz-
nego, technik adaptacyjnych, analizy
wiarygodności wyników;

● optymalizacji metody poszukiwania
ekstremów lokalnych i globalnych oraz
optymalizacji wielokryterialnej w zasto-
sowaniu do problemów inżynierii lądo-
wej;

● komputerowego wspomagania pro-
jektowania (systemy CAD/CAE);

● metod komputerowych nieliniowej
mechaniki konstrukcji, analizy statecz-
ności i wrażliwości na imperfekcje;

● niezawodności konstrukcji inżynier-
skich;

● zastosowania sztucznych sieci neu-
ronowych do oceny stanu technicznego
obiektów;

● algorytmów genetycznych i ewolu-
cyjnych w optymalizacji;

● zastosowania technik sztucznej inte-
ligencji, w tym systemów rozmytych, do
szacowania niezawodności konstrukcji;

● programowania obiektów metodą
elementów skończonych;

● e-learningu – technologii informa-
cyjnych i telekomunikacyjnych w eduka-
cji, przede wszystkim technologii obiek-
tów wielokrotnego użycia i systemów za-
rządzania treścią nauczania.
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