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olska infrastruktura transpor-

towa wchodzi w okres kolejne;j

intensywnej fazy rozwoju.

W najblizszych latach bedzie
jednoczesnie realizowanych kilka naj-
wigkszych programéw inwestycyjnych
ostatnich dekad: zakonczenie budowy
sieci autostrad i drég ekspresowych;
program budowy 100 obwodnic; mo-
dernizacja infrastruktury kolejowej
prowadzona przez PKP Polskie Linie
Kolejowe oraz budowa nowych linii
kolejowych w ramach programu Port
Polska, obejmujacego sie¢ Kolei Du-
zych Predkos$ci. Wszystkie te inwesty-
cje to tysiace obiektow inzynieryjnych
do zaprojektowania i wybudowania.
O tym, czy uda sig je sprawnie zrealizo-
wac, zdecyduje w duzej mierze dostep-
no$¢ gotowych, sprawdzonych rozwia-
zan prefabrykowanych, ktore skracaja
czas budowy, poprawiaja jakos¢ wyko-
nania i ograniczaja utrudnienia na placu
budowy.

Od ponad czterdziestu lat podstawe
budowy drogowych obiektow mosto-
wych w Polsce stanowia prefabryko-
wane belki sprezone (tabela). Rozwoj
systeméw katalogowych rozpoczat si¢
w latach siedemdziesiatych i osiemdzie-
siatych. ubiegtego wieku (belki Kujan
i DS), natomiast belki typu T staly si¢
standardem podczas intensywnej rozbu-
dowy sieci drog w Polsce ok. 2000 r.
(fotografia 1). Systemy te umozliwily
szybka i ekonomiczna realizacje tysig-
cy obiektow i nalezy uznac je za jeden
z filarow sukcesu dotychczasowych
programow drogowych.

Historia rozwoju sieci drog ekspre-
sowych pokazuje, ze sukces prefabry-
kacji wynikat przede wszystkim z do-
stgpnosci prostych, ekonomicznych
i powtarzalnych rozwiazan katalo-
gowych. Mozna przypuszczac, ze po-
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Nowa generacja
prefabrykowanych belek mostowych

Prefabrykowane belki sprezone

System Rozpigtos¢ [m] Typowe zastosowanie
Belki typu T 12-27 mosty nad i w ciagu drog szybkiego ruchu
Belki typu Kujan 9-18 mosty nad i w ciagu drog lokalnych
Belki DS 6-9 mate obiekty inzynierskie
Obiekty tukowe 5-20 obiekty nad drogami szybkiego ruchu
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Fot. 1. Belki mostowe typu T

dobny model bgdzie niezbedny w przy-
padku nowoczesnej infrastruktury ko-
lejowe;.

Potencjat
wspobtczesnej technologii
Konsekwencja obecnych rozwiazan
katalogowych sa ograniczone zakresy
stosowania. Typowe belki katalogowe
maja rozpigtos¢ do ok. 27 m. W przy-
padku estakad, duzych przepraw oraz
obiektow kolejowych czgsto prowadzi
to do zwigkszenia liczby podpér lub ko-
niecznosci opracowywania indywidual-
nych konstrukcji stalowych. Problem
w tym, ze cho¢ katalogi te byty aktuali-
zowane pod katem norm, ich konstruk-

cyjne podstawy powstawaty w czasach,
gdy krajowe zaktady prefabrykacji dys-
ponowaty zupelnie innymi mozliwo-
$ciami niz obecnie, kiedy bariery tech-
niczne praktycznie nie istnieja. W pol-
skich wytwdrniach mozliwe jest wyko-
rzystanie sit spr¢zajacych na pozio-
mie 24 000 kN, produkcja elementow
o masie do 120 ton oraz stosowanie be-
tonow wysokowytrzymatych. Nowo-
czesne obliczenia z wykorzystaniem
MES pozwalaja na znacznie petniejsze
wykorzystanie tych parametrow. Ten
problem widaé najwyrazniej w budow-
nictwie kolejowym.

PKP Polskie Linie Kolejowe od lat
promuja prefabrykacje, ale praktycznie
nie istnieja obecnie katalogowe syste-
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my belek przeznaczonych do duzych
obiektow kolejowych, natomiast Budo-
wa Kolei Duzych Predkosci stawia no-
we wymagania konstrukcyjne. Oprocz
duzych rozpigtosci konieczne jest
ponadto spetnienie rygorystycznych
wymagan dotyczacych uzytkowalnos$ci
konstrukcji, oddziatywan dynamicz-
nych, trwato$ci oraz precyzji wykona-
nia. W wielu przypadkach korzystniej-
szym rozwiazaniem od wysokich nasy-
pow beda estakady, ktore ograniczaja
efekt bariery dla mieszkancow, zmniej-
szaja ingerencj¢ w Srodowisko oraz uta-
twiaja zachowanie istniejacej infrastruk-
tury i ciekow wodnych.

Autorski system
strunobetonowych belek
mostowych typu TRiO

Analiza obecnego stanu techniki pro-
wadzi do wniosku, ze kolejny etap roz-
woju prefabrykacji powinien polegaé
na opracowaniu nowych systemow kon-
strukcyjnych pozwalajacych efektywnie
wykorzysta¢ potencjal przemystu.
Z takiego zalozenia wywodza si¢ prace
prowadzone przez SpanTRi Sp. z o.0.
z pomoca zaplecza produkcyjnego fir-
my BETARD Sp. z o0.0., nad nowym
systemem prefabrykowanych strunobe-
tonowych belek mostowych typu TRiO
(fotografia 2) o rozpigtosci od ok. 18 do
54 m i wigcej, przeznaczonym zarowno
do obiektow drogowych, jak i kolejo-
wych, w tym réwniez linii Kolei Du-
zych Predkosci. Wyltacznymi autorami
prac projektowych oraz koncepcji sys-
temu sa mgr inz. Radostaw Ulejczyk
oraz mgr inz. Tomasz Wask. Dotych-
czas w Instytucie Badawczym Drog
i Mostow wykonano badania niszczace
modeli belek typu TRiO, ktore potwier-
dzity pelna zgodnos¢ zachowania kon-
strukcji z przyjetymi przez autoroéw za-
tozeniami projektowymi.

Istotnag zmiana w poréwnaniu z do-
tychczasowymi rozwiazaniami jest za-
proponowane przez firm¢ SpanTRi
odejscie od klasycznego katalogu goto-

Fot. 2. Belka typu TRiO

wych belek. Rozwoj narzedzi oblicze-
niowych sprawia, ze indywidualne do-
stosowanie zbrojenia i spr¢zenia do kon-
kretnego obiektu nie stanowi obecnie
istotnego wydtuzenia procesu projekto-
wego. Z tego powodu system TRiO ba-
zuje na rodzinie standaryzowanych
przekrojow, przy jednoczesnym indy-
widualnym doborze parametrow
konstrukcyjnych do konkretnego
obiektu. Pozwala to zachowa¢ wszyst-
kie zalety prefabrykacji — powtarzalno$¢

produkcji, bardzo dobra jako$¢ wykona-
nia i krotki czas montazu — jednoczes$nie
znacznie lepiej optymalizujac koszt i zu-
zycie materiatow.

Rozwdj infrastruktury transportowe;j
oraz zmieniajace si¢ wymagania inwe-
storow wskazuja, ze przyszto$¢ prefa-
brykacji mostowej bgdzie polegata
na tworzeniu nowych systeméw odpo-
wiadajacych mozliwo$ciom wspotcze-
snego przemystu oraz potrzebom kolej-
nych dekad rozwoju kraju.

Partner dziatu:

Stowarzyszenie Producentéw Betonow
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