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Streszczenie. Utrzymanie i ochrona zabytkowych mostow wy-
maga stalej kontroli ich stanu technicznego oraz systematyczne-
go przeprowadzania prac remontowych. W artykule przedstawio-
no problemy remontowe mostow zabytkowych na przyktadzie
100-letniego mostu drogowego w Cigacicach w wojewodztwie
lubuskim. Obiekt byt kilkakrotnie wzmacniany i modernizowa-
ny, a w 2022 r. zostaly skonczone kolejne prace remontowe wy-
nikajace ze stwierdzonych niekorzystnych zjawisk korozyjnych
elementow stalowych mostu oraz betonowej ptyty pomostowe;j.
Zgodnie z zaleceniami konserwatorskimi, renowacji poddana
byta historyczna konstrukcja stalowa oraz podpory mostu.
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Renovation of historic road bridges

Abstract. The maintenance and protection of historic bridg-
es requires constant inspection of their technical condition and
systematic repair works. The article presents repair problems of
historic bridges on the example of the 100-year-old road bridge
in Cigacice in the Lubuskie Voivodeship. The structure has been
reinforced and upgraded several times, and further repair works
resulting from the identified adverse corrosion phenomena of the
bridge’s steel elements and concrete deck slab were completed
in 2022. In accordance with conservation recommendations, the
historic steel structure and the bridge supports were renovated.

Keywords: repair works; road bridge; technical condition.

niczny.

trzymanie i ochrona mostow
zabytkowych wymaga statej
kontroli ich stanu technicz-
nego oraz systematycznego
przeprowadzania prac renowacyjnych
[1+3]. Stan techniczny tych konstrukcji
inzynierskich jest zwiazany z wiekiem
obiektow, zmieniajaca si¢ w czasie
intensywno$cig obcigzen, procesami
starzenia si¢ materiatow oraz zjawiska-
mi reologicznymi [4+6]. W ochronie
zabytkowych konstrukcji mostowych,
oprocz probleméw technicznych, wy-
stepuja problemy zwigzane z estetyka
i architektura, dlatego wszelkie prace
powinny by¢ prowadzone w porozu-
mieniu z konserwatorem zabytkow.
Most w Cigacicach jest ujety w gmin-
nej ewidencji zabytkéw. W mysl art. 39
ust 3. Ustawy z 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz. U. 2020 poz. 1333 t,j.)
oznacza to, ze w stosunku do obiektow
budowlanych oraz obszaréw niewpi-
sanych do rejestru zabytkow, a ujetych
w gminnej ewidencji zabytkow, pozwo-
lenie na budowe lub rozbiorke obiektu
budowlanego wydaje wiasciwy organ
(w tym przypadku Starostwo Powiato-
we w Zielonej Gorze) w uzgodnieniu
z wojewddzkim konserwatorem zabyt-
kow. W zwiazku z tym 11.03.2019 r.
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zostaly wydane przez Lubuskiego Wo-
jewodzkiego Konserwatora Zabytkow
tzw. zalecenia konserwatorskie, w kto-
rych zawarto wytyczne dotyczace pla-
nowanego remontu.

Pomimo czgéciowego zniszczenia mo-
stu w okresie wojennym, po dzien dzi-
siejszy zachowal on pierwotny ksztalt,
materiat, a takze rozwigzania konstruk-
cyjne, dlatego tez najistotniejsze bylo
zachowanie niezmienionej formy, kto-
ra od wielu dekad stanowi wizytowke
nadodrzanskiego krajobrazu. Zgodnie
z wytycznymi podczas przeprowadzane-
go remontu dopuszczalna byla wymiana
wszelkich elementéw wtdrnych, wpro-
wadzonych w czasach powojennych,
takich jak np. ptyta pomostowa.

Charakterystyka obiektu

Most drogowy w Cigacicach jest
znakomitym $wiadectwem poziomu
wiedzy 1 umiejetnosci migdzywojennej
sztuki inzynierskiej. Zostal oddany do
uzytkowania w 1925 r. Obiekt byt za-
projektowany i wyprodukowany przez
Zaktad Konstrukcji Stalowych i Mosto-
wych Beuchelt & Co. w Zielonej Gorze.
Most jest dziesigcioprzg¢slowy z para-
bolicznym przestem nurtowym. Kon-
strukcje¢ no$ng przeset stanowia stalowe
dzwigary kratowe.

W 1862 r. w ciggu drogi miedzy Zie-
long Gorg (Griinberg) a Sulechowem
(Zillichau), w Cigacicach (Tschiche-

rzig) na rzece Odrze, powstata pierw-
sza stala przeprawa mostowa. Byt to
27-przestowy most drewniany, wspar-
ty na drewnianych filarach palowych.
Ze wzgledu na rozwijajaca sie zeglu-
ge $rodladows na Odrzanskiej Drodze
Wodnej  (Oderschiffahrt/Oderwasser-
strafle) wprowadzono lewobrzezne (od
strony Zielonej Gory), dwuklapowe,
zwodzone przesto, by umozliwi¢ swo-
bodng zegluge. Pozostatosciami po
przeprawie sg istniejagce przyczotki —
ceglany na prawym brzegu i ziemny na
lewym (obydwa zlokalizowane ponizej
przyczotkéw istniejacej przeprawy).
Drewniana przeprawa przetrwata do
potowy lat dwudziestych XX wieku.
Ze wzgledu na pogarszajacy si¢ stan
techniczny oraz rozwijajaca si¢ zeglu-
ge s$rodladowa rozwazano koncepcje
budowy nowej przeprawy. Jej inicjato-
rem byl dwczesny starosta sulechow-
sko-§wiebodzinski Erich Konrad von
Monbart, ktory w latach 1914-1933
piastowal stanowisko tutejszego lan-
drata. Stad tez, od nazwiska inicjato-
ra, pozniejsza nazwa mostu Monbart
(Monbartbriicke). Zaréwno projekt,
jak i realizacj¢ powierzono rodzimemu
przedsigbiorstwu, znanym na calym
Swiecie Zaktadom Budowy Mostow,
Konstrukcji  Stalowych i Wagonow
Georga Beuchelta (Fabrik fiir Briic-
kenbau-, Waggon-, und Eisenkonstruk-
tion Beuchelt & Co). Z przedtozonych
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réznych koncepcji wybrano przeprawe
o masywnych przesklepionych prze-
stach zalewowych z jednym wielkim
stalowym przgstem zeglownym. Ze
wzgledu na konieczno$¢ ograniczenia
kosztow budowy pominigto sklepienia
przgset zalewowych. Nowa przeprawa
mostowa liczyta ok. 390 m i byta kon-
strukcja dziesiecioprzestowa, wspartg
na przyczoltkach i filarach. Podczas po-
sadowienia mostu, z uwagi na stabg no-
$nos¢ gruntu w korycie Odry, wykonano
fundamentowanie, obu filarow przesta
nurtowego, rzadko wowczas stosowang
metodg kesonowa. Budowa mostu zo-
stata ukonczona w 1925 r., a uroczyste
otwarcie miato miejsce 29 kwietnia na
przyczotku w Cigacicach. W styczniu
1945 r. wysadzono most, aby uniemoz-
liwi¢ przedostanie si¢ kolejnych czol-
gow radzieckich na poludniowy brzeg.
Wysadzone zostato jedynie piagte prze-
sto zalewowe od strony Zielonej Gory,
natomiast wielkie przgsto zeglowne
przetrwalo bez wigkszych zniszczen.
W latach 50. XX wieku zrekonstru-
owano zniszczone przgsto, do budowy
ktérego stalowa konstrukcje dostar-
czyta huta ,,Kosciuszko” z Chorzowa.
Wspotczesna przeprawa odwzorowu-
je wiernie forme¢ i konstrukcje mostu
Monbarta z lat 1924-1925 [7+8].

Most Monbarta stanowi przeprawe
dhugosci 384 m przez Odre w ciagu dro-
gi powiatowej nr 1187F i taczy Zielong
Gore z Cigacicami. To obiekt 10-prze-

stowy o schemacie statycznym belki
swobodnie podpartej (fotografia 1).
Pierwszych pig¢ przeset (liczac od
strony Zielonej Gory) to elementy
o dhugoscei 33,8 m i wysokosci 4,0 m.
Nastepnie wystepuje przesto zeglowne
o dhugosci 87 m i zmiennej wysokosci
konstrukcyjnej 6,0+12,0 m. Pozostate
cztery przesta majg dhugosc 32,0 m kaz-
de i statg wysoko$¢ ok. 4,0 m [9]. Ustrdj
no$ny wszystkich dziesigciu przeset
stanowia kratownice stalowe, wykona-
ne z elementéw o przekrojach wielo-
galeziowych, potaczonych za pomocag
nitow. Kratownice (rdznigce si¢ w po-
szczeg6lnych przgstach rozpigtoscia
oraz wysoko$cig) potagczono w pasie
dolnym poprzecznicami, ktére wyko-
nane zostaly z kilku profili tworzacych
przekr6j dwuteowy, a na nich wsparto
podtuznice (w przypadku przgsta nur-
towego wysokos¢ podtuznic ksztattuje
si¢ na poziomie 616 mm, w pozostatych
przgstach podtuznice wykonano z prze-
krojow 320 mm) [9]. Na stalowym rusz-
cie z podtuznic i poprzecznic wykonana
zostata ptyta pomostowa o grubosci ok.
22 cm, w ktorej zastosowano zbrojenie
ze stali gladkiej, z wyjatkiem przesta
nurtowego, gdzie zastosowano rowniez
prety zebrowane. Na ptycie pomostowe;j
znajduje si¢ jezdnia o szerokosci 5,2 m
zamknigta obustronnie kraweznikami
kamiennymi 18%20 cm. Za kraweznika-
mi wykonano zelbetowy gzyms, dzigki
ktoremu jezdnia zostala odsunigta od

konstrukcji stalowej przgset na odle-
gloé¢ 0,55 m. Cata konstrukcja stalowa
zostata oparta na dwoch przyczotkach
oraz dziewigciu filarach. Ruch kolowy
odbywa si¢ po jednym pasie w systemie
wahadlowym sterowanym sygnalizacja
$wietlng. Ze wzgledu na stan technicz-
ny mostu, w 2019 r. wprowadzono
drastyczne ograniczenie, dopuszczajac
jedynie pojazdy o masie catkowitej do
3,5 tony.

Zakres prac remontowych

Na stalowych elementach no$nych
w wigkszosci wystepowata na ogot je-
dynie korozja powierzchniowa [9]. Po
ich oczyszczeniu wykonano powtoki
antykorozyjne oraz, w porozumieniu
z Lubuskim Wojewodzkim Konserwa-
torem Zabytkow, pokryto cato$¢ kon-
strukcji farbg o ciemnym odcieniu sza-
rosci (fotografia 2). Elementy o duzych
uszkodzeniach korozyjnych zostaly
wzmocnione lub wymienione (np. bla-
chy weztowe). Obiekt jest wykonany ze
stali spawalnej, co umozliwito wykona-
nie polgczen spawanych. Do naprawy
potludniowej bramy portalowej zastoso-
wano nitowanie w celu uzyskania lep-
szych waloréw estetycznych.

Ze wzgledu na zty stan techniczny
zelbetowej ptyty pomostowej [9] prze-
widziano jej wymiang na ptyte wykona-
ng z betonu z zachowaniem geometrii
plyty istniejacej (fotografia 3). Element
zostal zazbrojony w calo$ci pretami

Fot. 1. Drogowy most w Cigacicach od strony poludniowo-wschodniej
Photo 1. View from the south-east of the road bridge in Cigacice
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Fot. 2. Renowacja stalowych elementéw konstrukcyjnych mostu
Photo 2. Renovation of steel structural elements of the bridge

ze stali zebrowanej, a jego zespolenia
z konstrukcja stalowa dokonano za
pomoca katownikow stalowych przy-
spawanych do p6tki gornej podhuznic.
Wzmocnione zostaly poprzecznice oraz
uzupelnione stezenia dolne. Ponadto
wykonane zostalty wzmocnienia blach
weztowych, a takze wzmocnienia pa-
sow dolnych w obrgbie krzyzulcow.
Brakujace stgzenia dolne uzupehio-
no oraz wzmocniono ich mocowanie.
Uszkodzonym stupom przywrdcono
pierwotna geometri¢. Odcinkowo doko-
nano réwniez ich wzmocnienia. Ponad-
to naprawiona zostata réwniez brama
portalowa i zabezpieczona blachg osta-
niajacg, aby uniemozliwi¢ gromadzenie
si¢ wody wewnatrz rygli. Przyczotki
i filary wymagatly jedynie oczyszcze-
nia, uzupetienia ubytkoéw i naniesienia
nowych powtok. Wymieniono waty to-
zysk przesuwnych (pozostate elementy
lozysk poddano konserwacji i pracom
zabezpieczajacym), a takze wykona-
no nowe ciosy. Dodatkowo wykonano

Fot. 3. Remont plyty pomostowej
Photo 3. Renovation of the bridge deck

nowg nawierzchnig ciggu pieszego oraz
montaz urzadzen towarzyszacych m.in.
latarni ulicznych [10].

Podsumowanie

Na skutek wykonania prac remonto-
wych wydzielone zostaly przestrzenie
dla uzytkownikow, a pas ruchu zawezono
oznakowaniem poziomym do 3 m, pozo-
stawiajagc tym samym obustronnie ok.
1 m dla rowerzystow. Na wspornikach
zewnetrznych po obu stronach przeset
znajduja si¢ chodniki o szerokosci 1 m.
Zrealizowane roboty budowlane pozwo-
lity na podniesienie limitu dopuszczalnej
masy catkowitej pojazdéw do 16 ton.

Most w Cigacicach stanowi kunszt
rzemiosta i dokonan Zaktadu Budowy
Mostéw Georga Buchelta, potentata
przemystowego z Zielonej Gory, kto-
rego dziela znane sg na calym S$wie-
cie (m.in. hala peronowa Berlin ZOO,
kolej Damaszek-Bagdad, czy most
Grunwaldzki we Wroctawiu). Dzigki
doskonale zachowanej konstrukcji mo-
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stu, podczas wykonywanego remontu
nie bylo potrzeby wymiany gltéwnych
elementéw, wprowadzania zmian kon-
strukcyjnych lub istotnych zmian wizu-
alnych. Konstrukcja mostu Monbarta na
przestrzeni niemal stu lat ulegta jedynie
niewielkim modernizacjom, zachowu-
jac pierwotny ksztalt, forme i materiat.
Przywrocenie pierwotnej kolorysty-
ki, zachowanie oryginalnych elemen-
tow konstrukcyjnych z wykonaniem
wzmocnien i uzupehien pozwolity, by
most w Cigacicach w historycznej, es-
tetycznej, a takze bezpiecznej formie
stuzyl kolejnym pokoleniom, stanowiac
charakterystyczny punkt nadodrzan-
skiego krajobrazu.

Fotografie: B. Nowogonska
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