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Zabezpieczenie konstrukcji tunelu
przy uzyciu oktadzin ogniochronnych

ypadki w tunelach poka-

zuja, jak wazna funkcje

pemi ochrona przeciwpo-

zarowa konstrukcji i ze nie
nalezy bagatelizowa¢ zagrozen moga-
cych powstaé w trakcie nawet najmnie;j-
SZego pozaru.

Nastgpstwa pozarow w tunelach prze-
widywane sa na podstawie zakltadane-
go obciazenia ogniowego, mozliwosci
wentylacji oraz geometrycznych i ter-
micznych warunkow brzegowych kon-
strukcji. Aby osiagnaé odpowiedni sto-
pien technicznej ochrony przeciwpo-
zarowej, konstrukcja tunelu musi:

e umozliwia¢ bezpieczna ewakuacj¢
w przypadku pozaru oraz skuteczne
przeprowadzenie akcji ratowniczo-
-gasniczej;

e zapewni¢, ze pod wplywem pozaru
nie zostanie naruszona stabilno$¢ kon-
strukcji, nie dojdzie do utraty nosnosci
i nie nastapi jej trwala deformacja, ktora
moze ograniczy¢ funkcjonalno$¢ tunelu;

o zagwarantowac dtugotrwata szczel-
nos$¢ tunelu.

Holenderska procedura RWS, odno-
szaca si¢ do pozaru w tunelach, stosowa-
na w wigkszosci krajow na §wiecie (w tym
w Polsce) dopuszcza maksymalna tempe-
ratur¢ na powierzchni betonu do 380°C,
natomiast na zbrojeniu 250°C. Aktualne
rozporzadzenie ministra infrastruktury
z 1 sierpnia 2019 r., zmieniajace rozpo-
rzadzenie w sprawie warunkow technicz-
nych, jakim powinny odpowiadac drogo-
we obiekty inzynierskie i ich usytuowa-
nie, okre$la wymagania, ktére musi spet-
nia¢ konstrukcja tunelu podczas pozaru.
Dzigki temu duzo proéciej mozna zapro-
jektowa¢ optymalne zabezpieczenie prze-
ciwpozarowe tunelu, niz kilka lat wstecz.

Istnieje kilka metod zabezpieczania
przeciwpozarowego konstrukcji tuneli,
aczkolwiek skuteczne oraz najdoktad-
niej przebadane sa oktadziny ognio-
chronne. W ofercie firmy PROMAT sa
plyty ogniochronne PROMATECT®
(fotografia), z mineralnego kompozytu
silikatowego, ktore chronia konstrukcje
przed wpltywem wysokiej temperatury
i dziataniem agresywnych gazéw. Sa one
jasnobezowe i eliminuja efekt o$lepienia

mﬂTERIﬂi:

$wiattem w tunelu. Charakteryzuja si¢
odpornoscia na wilgo¢, mroz, sol, a tak-
ze spaliny wydzielane przez samochody
oraz duza wytrzymaloscia na zginanie,
co czyni je odpornymi na roéznicg cis-
nienia spowodowana dynamicznym ru-
chem pojazdow. Mozna je bez problemu
my¢ wysokocisnieniowo oraz szorowac.

Ptyty PROMATECT® montuje sig
za pomoca tacznikow stalowych bezpo-
$rednio do betonowej powierzchni lub
na wczesniej przygotowanej podkon-
strukcji. Moga tez stanowi¢ szalunek tra-
cony. Podczas wykonywania konstrukeji
tunelu uktada si¢ je na oszalowaniu,
w trakcie prac zbrojeniowych montuje
do nich elementy taczace, np. wkrety,
anastgpnie zalewa mieszanka betonowa.
Ptyty ogniochronne PROMATECT®
moga by¢ tez stosowane do zabezpie-
czenia kanatow kablowych, przewodow
wentylacyjnych, a takze szczelin dyla-
tacyjnych.

Do ochrony ppoz. tuneli wykorzystu-
je si¢ takze zaprawe ogniochronna (na-
trysk ogniochronny) Cafco® FENDO-
LITE MII firmy PROMAT. Jest to go-
towa mieszanka na bazie wermikulitu
oraz cementu portlandzkiego, wytwarza-
na w $cisle kontrolowanym procesie pro-
dukcyjnym. Zaprawe Cafco® FENDO-
LITE MII nanosi si¢ metoda natryskowa
za pomoca agregatow tynkarskich bez-
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posrednio na powierzchni¢ betonu.
W wielu przypadkach dodatkowo stosu-
je sig siatke zbrojeniowa.

Zabezpieczenie przeciwpozarowe tu-
nelu zawsze nalezy dobra¢ do konkret-
nej inwestycji. Czynniki wptywajace
na wybdr rozwiazania to m.in.:

m dhugo$¢ i ksztalt tunelu;

= metoda wykonania konstrukeji tu-
nelu (tunele wiercone, zatapiane, wyko-
nane metoda odkrywkowa);

m material, z ktérego jest wykonany
tunel (zelbet, stal itp.);

m ckspozycja na warunki szkodliwe
(np. s6l drogowa, cykle zamrazania/roz-
mrazania itp.);

® cena,

m estetyka;

m utrzymanie tunelu (czgstotliwo$¢
mycia itp.).

Zastosowanie okladzin ogniochron-
nych wplywa nie tylko na poziom bez-
pieczenstwa pozarowego, lecz réw-
niez na wydluzenie zywotnosci kon-
strukcji tunelu.
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