Krystyna Wisniewska: Firma ZPB
KaczmareK to znany i jeden z pierw-
szych na rynku producentow betono-
wej kostki brukowej oraz innych ele-
mentoéw prefabrykowanych z betonu.
Prosze o krétkie zaprezentowanie fir-
my i oméwienie jej asortymentu.

Grzegorz Smiertka: Poczatki firmy
ZPB KaczmareK siegajg 1983 r. Pierw-
szy zaktad produkcyjny powstat w Rawi-
czu i do dzi$ zajmuje sie produkcja be-
tonowej galanterii drogowej. W 2001 r.
powstat drugi zaktad w Zielonej Gérze,
ktérego asortyment produkcji w wiek-
szosci pokrywa sie z ofertg zaktadu
w Rawiczu. Trzeci oddziat produkcyjny
zostat uruchomiony w 2007 r. we Wsze-
mirowie pod Wroctawiem, a jego gtéw-
nym produktem sg systemy betonowych
studni szczelnych. Dzieki wykorzystaniu
technologii PERFECT, bazujacej na pro-
dukgji dennic w technologii betonu sa-
mozageszczalnego oraz technologii
EXACT, wykorzystujacej system dol-
nych i gérnych metalowych pier$cieni
W maszynie wibroprasujacej, betonowe
studnie spetniajg wszystkie wymagania
normy PN-EN 1917. W momencie roz-
ruchu bylismy pierwszg firmg w Polsce
oraz trzecig na $wiecie, oferujacq
szczelne studnie betonowe. Dazac do
dywersyfikacji dostaw kluczowych su-
rowcéw do produkcji betonu, w 2010 r.
uruchomili$my wtasng kopalnie kruszyw
naturalnych w Starej Olesznej pod Bo-
lestawcem.

KW: Podczas konferencji DNI
BETONU 2014 po raz pierwszy oficjal-
nie zaprezentowal Pan nowy wyrob,
a mianowicie wielkogabarytowe pfyty
brukowe bez fazy. Czym sie one wy-
rézniaja w poréwnaniu z dostepnymi

Dostosowujemy oferte
prefabrykatow betonowych
do potrzeb rynku

Z dr. inz. Grzegorzem Smiertkg — Dyrektorem ds. Produkcji
w ZPB KaczmareK Sp. z 0.0. S.K.A.
rozmawia Krystyna Wisniewska

na rynku betonowymi prefabrykatami
drogowymi i jakie efekty mozna uzy-
skac dzieki ich stosowaniu?

GS: Kiedy pierwszy raz zaprezento-
walismy na konferencji DNI BETONU
2014 betonowe ptyty brukowe MAXI
LINE, miaty one... kilka dni. Mysle, ze
o plytach dtugosci 1,00 mi 1,20 m moz-
na powiedzie¢ raczej $redniogabaryto-
we niz wielkogabarytowe. Sg one odpo-
wiedzig na uwagi uzytkownikéw $ciezek
rowerowych. PostaraliSmy sie, aby kaz-
dy z przytaczanych przez nich ,manka-
mentow” sciezek z prefabrykowanych
drobnowymiarowych elementéw betono-
wych zostat w naszej konstrukcji rozwig-
zany, i tak:

e zwiekszajgc wymiary ptyt w planie
na 120 x 75 oraz 100 x 75 cm, zdecydo-
wanie zmniejszyliSmy opory toczenia
oraz drgania na kierownicy roweru, ogra-
niczajac tym samym liczbe potaczen pre-
fabrykatéw, a dodatkowo zminimalizo-
walismy wymiar bocznego odbojnika do
2 mm;

e problem podatnosci na wymontowy-
wanie i kradziez oraz problem duzej pra-
cochfonnosci montazu nawierzchni
z elementéw drobnowymiarowych roz-
wigzalismy przez znaczne zwiekszenie
gabarytow ptyt i tym samym ich wage.
Prefabrykaty wazace co najmniej 200 kg
trudno ukras¢, natomiast ich montaz
specjalistycznym chwytakiem VACUUM®
odbywa sie niestychanie szybko;

e ograniczyliSmy zarastanie zielenig
przez minimalizacje potaczen;

e poprawilismy odpornosé na wypy-
chanie przez korzenie, zwiekszajac ma-
se nawierzchni;

e zapewniliSmy no$nos¢ niezbedng
do bezpiecznego przejazdu réznego ro-
dzaju pojazdow dzieki grubosci piyt

12 cm oraz ich wytrzymatosci na zgina-
nie 6 MPa.

Chcemy oferowac sprawdzony i prze-
badany produkt, dlatego tez w pazdzier-
niku br. zlecilismy Akredytowanemu La-
boratorium SECURA z Gorzowa Wielko-
polskiego badania poziomu drgan na
kierownicy roweru na réznych typach na-
wierzchni. Pomiary wykonano na: nowej
nawierzchni asfaltowej; starej na-
wierzchni asfaltowej; betonowej, fazo-
wanej kostce brukowej; betonowej, nie-
fazowanej kostce brukowej; betono-
wych, niefazowanych ptytach brukowych
o szorstkiej powierzchni z wysokim
wspétczynnikiem USRV; betonowych,
niefazowanych ptytach brukowych
o gtadkiej powierzchni.

Wielko$¢ drgan na betonowych ply-
tach, utozonych dtugoscig w kierunku
jazdy, osiagneta wartos¢ niemalze 15%
mniejsza, a na ptytach utozonych w po-
przek réwng drganiom na nowej na-
wierzchni asfaltowej, co potwierdza traf-
nos$¢ naszego rozwigzania. Whasciwie
utozone betonowe ptyty MAXI LINE
gwarantuja niski poziom drgan, co
bezposrednio wptywa na bezpieczne
uzytkowanie betonowych sciezek ro-
werowych.

KW: Jakie bylo podioze opracowa-
nia i wprowadzenia do produkcji plyt
brukowych MAXI LINE w sytuacji du-
zej oferty drogowych prefabrykatéow
betonowych na rynku?

GS: Analiza tekstéw publikowanych
w $rodkach masowego przekazu, szcze-
golnie autorstwa oséb bezposrednio
zwigzanych z réznego rodzaju towarzy-
stwami tzw. cyklistow, pozwolita nam
na wyspecyfikowanie najczesciej pod-
noszonych wad brukowych nawierzchni
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betonowych. Gtéwnym powodem ataku
na te nawierzchnie byta nierownosc, ge-
nerujgca zwiekszone drgania w porow-
naniu z nowymi nawierzchniami asfalto-
wymi. Za parametr ten nie odpowiada
sam materiat, jakim jest beton, gdyz
umozliwia on wykonanie gtadkich po-
wierzchni, lecz wielko$¢ i ksztatt prefa-
brykatu, ktéry zostat wykorzystany
na budowe Sciezki rowerowej. O ile te
prostg zasade trudno zrozumie¢ osobom
niezwigzanym bezposrednio z budow-
nictwem — szczegodlnie drogowym, to dla
pracownikow GDDKIA powinna by¢
oczywista, a nie zawsze niestety jest.
Wsrdd wielu opinii przedstawicieli tej in-
stytucji, dostepnych na stronach www,
mozna znalez¢ zapisy, iz nalezy unikac
stosowania kostki betonowej do budowy
drég rowerowych, a w zasadzie nalezy
dgzyc¢ do zakazu jej uktadania.

W przypadku fazowanych betono-
wych kostek brukowych, najczesciej sto-
sowanych na nawierzchnie $ciezek ro-
werowych, tj. HOLLAND oraz BEHA-
TON grubosci 8 cm, za niski komfort jaz-
dy odpowiadajg mate wymiary fazowa-
nych prefabrykatéw. Niezwykle wazny
jest rowniez fakt, iz zdecydowana wigk-
szos¢ inwestycji gminnych realizowa-
na byta zgodnie z Ogolnymi Specyfika-
cjami Technicznymi (OST) GDDKIA,
w ktorych $ciezki rowerowe projekto-
wano z fazowanej kostki BEHATON gru-
bosci 8 cm (o inwestycjach krajowych,
takich jak przebudowa w ostatnich la-
tach DK5 na odcinku Wroctaw — Trzeb-
nica nie wspomne...).

Firma ZPB KaczmareK jako pierwsza
rozpoczeta badania nad nowym rodza-
jem prefabrykatéw, pozbawionych wy-
mienionych wczesniej wad. Wyniki ba-
dan wiasnych zwrécity naszg uwage
na jeszcze jeden aspekt zdecydowanie
poprawiajacy komfort i bezpieczenstwo
jazdy. Wiekszos¢ dywanikow asfalto-
wych ma kolor czarny ze wzgledu na niz-
sze koszty. Betonowe ptyty brukowe
mozna produkowa¢ w dowolnej kolory-
styce, bez znacznego wzrostu ceny wy-
robu finalnego, z uwagi na barwienie je-
dynie jego wierzchniej kilkumilimetrowej
warstwy. O ile doswietlenie Sciezek ro-
werowych na terenach zabudowanych
z przydroznym oswietleniem nie jest pro-
blemem, to bezpieczenstwo ich uzytko-
wania w terenach pozamiejskich, stabo
lub prawie niezurbanizowanych jest wiel-
ce dyskusyjne. W takim przypadku pana-
ceum na maksymalne dos$wietlenie uzyt-
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kowanej nawierzchni, przy stabej lampie
roweru oraz czesto znikomym Swietle
odbitym, jest... kolor biaty, ktéry maksy-
malnie odbija $wiatto, zdecydowanie po-
prawiajac komfort i predkos¢ jazdy. Uwa-
zam, iz jest to rozwigzanie godne bar-
dziej szczegotowej analizy, szczegodlnie
przez jednostki naukowo-badawcze
i opiniujgce, majace realny wplyw
na ustawodawce.

KW: Firma ZPB KaczmareK jako
pierwsza w Polsce wprowadzifa do
produkcji fotokatalityczng kostke bru-
kowa w technologii TX Active®. Jakie
daje ona efekty? Czy nowe plyty bru-
kowe beda réwniez produkowane
na bazie cementu TioCEM®?

GS: Firma nasza zawsze odpowiada
na wszelkie nowinki technologiczne. Ja-
ko pierwsi w Polsce wprowadzilismy
do swojej oferty fotokatalityczng kostke
wg technologii TX Active®, ktéra pozwa-
la oczyszczac powietrze ze szkodliwych
zwigzkoéw NOx oraz VOC, powstajgcych
m.in. ze spalania paliw w silnikach samo-
chodowych. W przypadku bruku fotoka-
talitycznego reakcja utleniania szkodli-
wych zwigzkéw odbywa sie jedynie
w obecnosci promieniowania stoneczne-
go. Mozliwos¢ produkowania betono-
wych kostek i ptyt brukowych w wersji
dwuwarstwowej pozwala na zastosowa-
nie cementu TioCEM® jedynie do war-
stwy wierzchniej, gdyz w ten sposéb tyl-
ko w niewielkim stopniu zwieksza sie ce-
na wyrobu finalnego (cena 1 t cementu
TioCEM® stanowi ponad dziesieciokrot-
nos$¢ ceny 1 t cementu tradycyjnego).
W przypadku zainteresowania inwesto-
row jestesmy technologicznie przygoto-
wani do produkcji betonowych piyt
MAXI LINE w dowolnej kolorystyce na
cemencie TioCEM®,

KW: Czy cena nowego produktu be-
dzie konkurencyjna w stosunku do
wyrobow nawierzchniowych, ktére
moze zastapic?

GS: Mysle, ze pytanie dotyczace
kosztéw powinno by¢ inaczej sformuto-
wane, a mianowicie czy $ciezka rowero-
wa wykonana z betonowych ptyt bruko-
wych bedzie tansza od jej odpowiednika
z mas bitumicznych w tym samym, dtu-
gim okresie eksploatacji? TAK. Po pierw-
sze, wytrzymato$¢ ptyty 6 MPa umozli-
wia przejazd kota o nacisku 4 T, po dru-
gie jej powierzchnia rozktada obciazenie
na grunt ok. 40 razy bardziej (nie 4 razy)

w poréwnaniu z popularnymi kostkami
Holland, co bezposrednio wptywa na
brak potencjalnych osiadan, a po trzecie,
minimalny okres zycia konstrukcji beto-
nowej, zgodnie z normg PN-EN 206-1,
to 50 lat. Prosze mi pokaza¢ nawierzch-
nie asfaltowa, ktdra po takim okresie be-
dzie nadal spetniata swojg funkcje?
Jestesmy producentem betonowych
ptyt brukowych bardzo dobrej jakosci,
a od autora dokumentacji projektowe;j
nawierzchni zalezy, jaka podbudowe za-
stosuje pod naszymi ptytami. Jesli jed-
nak nawet bezposredni koszt na-
wierzchni betonowej bedzie wiekszy
niz asfaltowej, to koszt catej konstruk-
cji, wraz z podbudowa, o poréwnywal-
nej nosnosci bedzie co najmniej row-
ny, o ile nie nizszy, na korzys¢ beto-
nowych plyt ZPB KaczmareK.

KW: Jakie sg plany firmy ZPB Kacz-
mareK na najblizsze lata? Czy i w ja-
kim kierunku bedzie nastepowafta dy-
wersyfikacja asortymentu produkcji?

GS: Firma nasza na biezaco $ledzi
trendy na rynku prefabrykatéw betono-
wych. Dziat Badan i Rozwoju optymali-
zuje mozliwo$ci techniczne produkcji,
tak aby w minimalnie krétkim czasie wy-
produkowa¢ maksymalnie dopracowany
wyréb.

Ciagta analiza rynku pomaga nam
w lepszym dopasowaniu sie do oczeki-
wan klientéw. Zmiany zainteresowan do-
tyczace nowych form i ksztattéw prefa-
brykatéw betonowych oraz ich obrébki
sg na biezaco zbierane w dziatach za-
mowien firmy i jej podmiotéw wspotpra-
cujacych (hurtowni), a nastepnie prze-
kazywane do dziatu planowania, tak aby
na biezaco reagowac na zmieniajgce sie
trendy na rynku. Stosunek produkcji tzw.
wyrobow szlachetnych do wyrobdéw
przemystowych jest na biezaco korygo-
wany, aby w petni zaspokoi¢ zapotrzebo-
wanie klientéw. Co jednak najwazniej-
sze, nie stosujemy rozwigzan, ktére
uwazamy za niewtasciwe. Tak wiec
w naszej ofercie nie znajdzie Pani, przy-
najmniej na razie, tzw. wyrobow hydro-
fobizowanych. Naszg maksyma jest po-
prawianie jakosci betonu przez wtasciwe
dopracowanie receptury mieszanki beto-
nowej i technologii produkgiji.

KW: Zycze, aby nowe plyty MAXI
LINE i inne produkty ZPB KaczmareK
odnosity sukces na rynku. Dziekuje
za rozmowe.



