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Targi AUTOSTRADA POLSKA 2013

2014 r. otworzy nowa perspektywe finansowa na projek-
ty infrastruktury drogowej, ktorych zakonczenie planowa-
ne jest na 2020 r. — tymi optymistycznymi stowami Lech Wi-
tecki, Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad za-
inaugurowat XIX Miedzynarodowe Targi Budownictwa Dro-
gowego AUTOSTRADA POLSKA (21 — 24 maja 2013 r.) zor-
ganizowane przez Miedzynarodowe Targi Kielce pod patro-
natem Ministra Infrastruktury, Generalnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad, Ogélnopolskiej Izby Gospodarczej Dro-
gownictwa, Krajowej Izby Gospodarczej, Polskiego Zwiaz-
ku Pracodawcéw Budownictwa oraz Gtéwnego Inspektora
Pracy. Targi odwiedzito ok. 15 tys. zwiedzajacych, a oferte za-
prezentowato ponad 400 wystawcow z 21 krajow. Obejmowata
ona m.in. sprzet, materiaty i technologie do budowy drég, mo-
stow, wiaduktdw, tuneli, systemy zarzadzania ruchem oraz sys-
temy bezpieczenstwa. Swoje ustugi oferowaty tez firmy projek-
towe i wykonawcze z branzy budownictwa drogowego. Duzg
czes$¢ powierzchni wystawienniczej, ktora zajeta ok. 13 tys. m2,
stanowit poligon, na ktérym odbywaty sie pokazy pracy maszyn.
Uwage zwiedzajacych przyciggaty urzadzenia do robét drogo-
wych i brukarskich firmy Jazon z Biategostoku, ktore znajdujg
odbiorcow nie tylko na krajowym rynku, ale sg réwniez bardzo
cenione wsérod klientdw zagranicznych. Nowosci w ofercie firmy
Jazon, to m.in. réwnarki ciggniona i czotowa, uktadarki gasieni-
cowa i zawieszana oraz zestaw do tyczenia drog, placow, chod-
nikéw itp. Oprocz targéw Autostrada Polska 2013 jednoczesnie
odbyty sie Miedzynarodowe Targi Infrastruktury TRAFFIC
— EXPO-TIL, Miedzynarodowe Targi Maszyn Budowlanych
i Pojazdéw Specjalistycznych MASZBUD oraz Miedzynaro-
dowe Targi Transportu Drogowego — Pojazdy Uzytkowe RO-
TRA. Podczas targéw zorganizowano kilka seminariéw i konfe-
rencji, ktorych tematyka dotyczyta najbardziej istotnych zagad-
nien z dziedziny budownictwa drogowego.

Nawierzchnie betonowe

O drogach betonowych — trwatych i majacych wiele zalet roz-
wigzaniach dla polskiego drogownictwa — méwiono podczas se-
minarium Beton — wiemy jak i dlaczego, zorganizowanego
przez Stowarzyszenie Producentéw Cementu (SPC), ktdre od-
byto sie w pierwszym dniu targéw. Obrady otworzyli: Andrzej
Ptak, Wiceprzewodniczacy SPC oraz Andrzej Balcerek, Czto-
nek Zarzadu SPC, a nastepnie wygtoszono szes¢ referatow. Za-
lety nawierzchni betonowych omoéwit prof. Jan Deja, Dyrektor
Biura SPC. Najwazniejsze z nich to 2,5 — 3,5 razy wieksza
trwatos¢ niz asfaltowych, brak zjawiska koleinowania podczas
eksploataciji, jasny kolor nawierzchni, co przektada sie na niz-
sze koszty oswietlenia drogowego, a przede wszystkim wpty-
wa na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegol-
nie podczas jazdy o zmroku lub w deszczu. W Niemczech
stwierdzono, ze wskaznik wypadkéw na drogach betonowych
jest 0 30% mniejszy niz na asfaltowych. Nawierzchnie betono-
we sg bezpieczne réwniez ze wzgledu na duzg szorstkos$¢
i przyczepno$¢, ktére umozliwiajg szybkie odprowadzanie wo-
dy spod kot samochodowych.

Jak wynika z danych Stowarzyszenia Producentéw Cemen-
tu, mitem sg wyzsze koszty budowy nawierzchni betonowych

72013 (nr 491)

niz asfaltowych. W przypadku kategorii ruchu KR2, koszt cal-
kowity 1 m? nawierzchni podatnych (wg cen z IV kwartatu
2012 r.) wynosi: typu A — 129,55 zt; typu B — 134,85 zt; typu C
—121,16 zt, a typu D — 141,76 zt, natomiast nawierzchni sztyw-
nych: typu | — 114,80 zk; typu Il — 105,81 zt; typu Il — 115,04 zt;
typu IV — 142,54 zt.

Kolejne referaty dotyczyly: doswiadczen krajowych z budo-
wy drdg ekspresowych i autostrad (Ireneusz Mikulicki, Gene-
ralna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w todzi);
wymagan, jakie powinny spetnia¢ betonowe nawierzchnie lot-
niskowe (Adam Poswiata i Mariusz Wesotowski z Instytutu
Technicznego Wojsk Lotniczych); trwatosci betonu w polskich
warunkach eksploatacji (Andrzej Moczko, Politechnika Wro-
ctawska). Ponadto oméwiono wykonywanie nawierzchni beto-
nowych w technologii betonu watowanego (Piotr Woyciechow-
ski, Politechnika Warszawska, Konrad Harat, Przedsiebior-
stwo Drogowo-Budowlane Harat) i realizacje betonowej ob-
wodnicy Swidnicy (Miron Klomfas, B-Act Sp. z 0.0.).

Problemy realizacyjne A1 na odcinku
Pyrzowice — Piekary Slaskie — Maciejow
Instytut Badawczy Drog i Mostéw wraz z Politechnikg Sla-
ska zorganizowat konferencje Innowacyjne technologie wy-
konywania i monitorowania drogowych budowli ziemnych
na przyktadzie autostrady A1 odcinek Pyrzowice — Pieka-
ry Slaskie — Maciejéw. Oméwiono zagadnienia formalno-
prawne dotyczace uzyskania decyzji lokalizacyjnych, srodowi-
skowych, pozwolenia na budowe i wykupu terenéw (Ewa
Tomala-Borucka, GDDKIA). Podkreslano, ze przed projek-
tantami autostrady na tym odcinku staty liczne wyzwania, po-
niewaz zlokalizowana jest na terenie o skomplikowanych i nie-
korzystnych warunkach geotechnicznych oraz objetym wpty-
wem dziatalnosci gorniczej (Andrzej Mitkowski, Complex Pro-
jekt sp. z 0.0.). Na przyktadzie doswiadczen innych krajow
wskazano, jakie trudnosci pojawiajg sie przy projektowaniu
obiektow na terenach zdegradowanych (Kazimierz Ktosek,
Politechnika Slqska), a takze jak radzi¢ sobie z pustkami, ka-
wernami i uskokami (Janusz Sobolewski). W przypadku tych
zjawisk zalecane jest stosowanie jedno- lub dwukierunkowe-
go zbrojenia. Aby ograniczy¢ mozliwo$¢ powstawania deforma-
cji pod trasg przebiegu autostrady, kopalnie podjety decyzje
o ograniczeniu wydobycia wegla (Andrzej Kowalski, GIG).
Podczas spotkania scharakteryzowano tez metodyke uzdatnia-
nia podtoza autostrady A1 (Zenon Pilecki, Instytut Gospodar-
ki Surowcami Mineralnymi i Energig PAN), dynamiczne za-
geszczenie gruntu i ubijanie oraz iniekcje strumieniowg Jet
Grouting (Mariusz Postajko, Keller Polska), a takze zastoso-
wane nowatorskie konstrukcje — materace, potmaterace
i wktadki zbrojace wykonane z materiatéw o bardzo duzej wy-
trzymatos$ci (Jarostaw Ajdukiewicz, P.R. Inora) oraz innowa-
cyjny system do monitoringu przemieszczen pionowych grun-
tu i odksztatcen poziomych geosiatki (Lukasz Kopij, NeoStra-
in). Wszyscy uczestnicy procesu inwestycyjnego obejmujace-
go budowe autostrady A1 na omawianym odcinku dtugo-
$ci 168 km zgodnie ocenili, ze byto to bardzo trudne przedsie-
wziecie. Koszt budowy wynidst 9 mid 914 min zh. (k)



