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Systemy sprezania

konstrukcji wiaduktu WD-1

Obiekt WD-1 zostat zrealizowany w ramach inwestycji
tzw. Trasy Stowackiego, ktéra stanowi jedno z najwiek-
szych przedsiewzie¢ drogowych w historii Gdanska
o szacunkowym koszcie 1,29 mid zi.

Obiekt WD-1 jest czteroprzestowy, ma konstrukcje skrzyn-
kowa, betonowa sprezong, z przestem gtéwnym podwieszo-
nym do stalowego tuku. Szerokos$c¢ obiektu jest zmienna i wy-
nosi od 22,56 m do 30,56 m, a faczna dlugosc¢ to 261 m (wie-
cej na str. 36 — 37). W konstrukgji obiektu zastosowano bo-
gaty asortyment systemdw sprezenia, m.in. wewnetrzne sys-
temy sprezania z przyczepnoscia BBV L9 oraz BBV L22,
system zewnetrznego sprezania BBV L19E oraz system
sprezania za pomoca jednolinowych kabli w indywidual-
nej ostonie BBV L01.

Fazy sprezania

W celu mozliwie szybkiego usuniecia deskowan konstrukgcji
niosacej plan naciggu poszczegdlnych kabli zostat podzielony
na dwie fazy. W pierwszej sprezono tylko te kable, ktérych na-
cigg gwarantowat bezpieczne usuniecie szalunkéw, a tym sa-
mym pozwolit znacznie ograniczy¢ koszty. W fazie drugiej na-
ciagnieto niesprezone kable systemu zewnetrznego. Obydwie
fazy przedzielono okresem podwieszania 120-metrowego prze-
sta do konstrukcji stalowej za pomocg wieszakéw pretowych.

Na poczatku fazy | utozono oraz sprezono kable w indywi-
dualnej ostonie antykorozyjnej BBV L01. Kable utozone po-
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przecznie do kierunku jazdy TE
miaty za zadanie wzmocnie-
nie 7-metrowych wspornikéw
przekroju skrzynkowego. Na-
stepnie sprezono kable wew-
netrzne poprzecznic BBV L9.
Po zakonhczeniu sprezania ka-
bli poprzecznych sprezono
kable podtuzne wewnetrzne
BBV L22 oraz podtuzne ze-
wnetrzne BBV L19E. Jako Zakotwienie kablizewnetrznych
pierwsze sprezano najdtuz- BBV L19E
sze przesto — srodkowe, w kolejnym etapie pozostate trzy, co
spowodowato konieczno$¢ ucigglenia kabli za pomoca gtowic
tacznikowych. Na koniec sprezono czes¢ kabli zewnetrznych
BBV L19E biegnacych w rurach HDPE wewnatrz przekroju
skrzynkowego. Zakonczenie fazy | umozliwito rozszalowanie
ustroju nosnego i w efekcie wiadukt stanat o ,wtasnych sitach”.
Faze Il poprzedzit montaz wieszakow pretowych. Ich zada-
niem byto przejecie z najdtuzszego przesta czesci obcigze-
nia i przeniesienie go, przez stalowy tuk, na podpory wiaduk-
tu. Po zakonczeniu tego etapu zweryfikowano sity sprezajace
w kablach sprezonych, a nastepnie przystgpiono do obu-
stronnego sprezenia pozostatych zewnetrznych kabli podtuz-
nych. Ze wzgledu na odlegto$¢ gtowic kabli zewnetrznych
od podtogi i niewielkg wysokos$¢ ,skrzynki”, konieczne byto
skonstruowanie specjalnego woézka do przewozenia prasy
naciggowej o masie ok. 1 t.

Podsumowanie

Technologia wykonania obiektu, miejsce jego realizacji, a tak-
ze mnogos¢ stosowanych systemow sprezania spowodowaty,
ze udziat w budowie wiaduktu WD-1 przyniost wiele satysfak-
cji uczestnikom procesu inwestycyjnego. Obiekt w znacznym
stopniu usprawnit ruch samochodowy w Gdansku oraz wpty-
nat na poprawe potaczen komunikacyjnych w tym miescie.
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