Uszkodzenia na pasie startowym

uz na etapie wydawania pozwolenia na uzytkowanie pa-

sa startowego lotniska w Modlinie, wraz z towarzyszacy-

mi mu infrastrukturg drogowa i techniczna, Mazowiecki

Wojewodzki Inspektor Nadzoru Budowlanego (decyzja
nr 919/2012 z 8 czerwca 2012 r.) uzaleznit jego wykorzystanie
od: opracowania (w trybie pilnym) zasad uzytkowania, w tym
m.in. instrukgji utrzymania nawierzchni lotniskowych oraz doko-
nywania systematycznych przegladéw technicznych nawierzch-
ni lotniskowych, poniewaz moga wystapi¢ tzw. ztuszczenia na-
wierzchni w postaci odpryskéw marglowych. Ponadto zalecit
zabezpieczenie pasa startowego $rodkiem hydrofobizujgcym,
majacym na celu znaczne zmniejszenie nasigkliwosci gérnej
warstwy betonu, state monitorowanie obiektu oraz powotanie
grupy remontowej, ktérej celem bedzie utrzymanie nawierzchni
lotniskowych we wtasciwym stanie technicznym.

Ten specjalny sposob uzytkowania wynikat ze stwierdzonej za-
wartoSci margla w kruszywie naturalnym stosowanym do beto-
nu, mimo ze zaréwno kruszywo, jak i beton spetniaty wymaga-
nia polskich norm. Recepture mieszanki betonowej wykonano w
specjalizujgcej sie w tej dziedzinie Katedrze Drdg i Lotnisk Poli-
techniki Wroctawskiej, a kruszywo na budowe dostarczyty firmy
Lafarge i Cemex, ktére deklarowaty jego przydatno$c do beto-
néw na nawierzchnie lotniskowe — powiedziat Jézef Zubelewicz,
Prezes firmy ERBUD SA, ktdra byta generalnym wykonawcg in-
westycji, podczas konferencji prasowej 23 stycznia br. ERBUD zle-
cat réwniez badania wbudowanego betonu specjalistycznym la-
boratoriom i wszystkie wyniki byty na najwyzszym poziomie — pod-
kreslit prezes Zubelewicz.

Od momentu zakoriczenia budowy pasa starfowego w listopa-
dzie 2011 r. byty wykonywane niezbedne naprawy na kazde wezwa-
nie inwestora, czyli Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa— Mo-
dlin Sp. z o.0., ale od pazdziemika do grudnia 2012 r. nie byto zad-
nych sygnatéw, Ze potrzebna jest interwencja wykonawcy — twier-
dzi prezes Zubelewicz. Tymczasem 22 grudnia 2012 r. w wyniku
kontroli Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Bu-
dowlanego, w obecnosci przedstawicieli Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego oraz stuzb lotniska odpowiedzialnych za utrzymanie pasa
startowego, stwierdzono, ze: (...) pas posiada uszkodzenia — ubyt-
ki nawierzchni — pochodzace z odpryskow pomarglowych wyste-
pujacych w czesci DS wykonanej z betonu cementowego. Szcze-
golne natezenie ubytkow i juz dokonanych czeSciowych napraw
zaobserwowano w linii poruszania sie gondoli silnika samolotu,
przy czym widoczne byty tzw. spuchniecia wystepujgce w miej-
scach napraw, spekania wioskowate pasa wskazujgce swym ksztat-
tem na ewentualne, mogace wystapic¢ w niedfugim czasie, speka-
nia i dosyc gfebokie ubytki w miejscach przebiegu dylatacji pyt, a na-
de wszystko bardzo duze ilosci nowych ubytkéw, powodujgcych, iz
pas startowy posiada nierownomierng powierzchnie (...).

Nasilenie uszkodzen nastgpito pod wptywem niskiej tempera-
tury panujacej w okresie poprzedzajacym kontrole. Potwierdzity
sie wiec przewidywania prof. dr. hab. inz. Antoniego Szydto
z Politechniki Wroctawskiej, zawarte w ,,Opinii naukowej dotycza-

lotniska Modlin

cej technologii utrzymania nawierzchni lotniska w Modlinie”
z kwietnia 2012 r., ze bardzo niska temperatura moze mie¢ nie-
korzystny wptyw na stan nawierzchni.

Decyzjg nr 1980/2012 z 28 grudnia 2012 r. Mazowiecki Wo-
jewodzki Inspektor Nadzoru Budowlanego nakazat Mazowiec-
kiemu Portowi Lotniczemu Warszawa — Modlin Sp. z 0.0. usu-
ng¢ stwierdzone podczas kontroli nieprawidtowosci wystepuja-
ce w strukturze wierzchniej warstwy czesci betonowej drogi star-
towej i po zakonczeniu naprawy zabezpieczy¢ powierzchnie
drogi srodkiem hydrofobowym. Jednoczesnie do czasu wykona-
nia tych obowigzkow wydat zakaz uzytkowania uszkodzonej cze-
Sci pasa startowego. Chodzi o dwa odcinki, dtugosci po 540 m
kazdy, przy dwoch progach drogi startowej. Uszkodzenia nie wy-
stapity na pozostatej asfaltowej czesci pasa.

Jak twierdzi firma ERBUD, wartos¢ kontraktowa wykonania
dwoch progow, w ktorych wystapity uszkodzenia, to ok.
10 min zt netto, a za wykonanie pasa startowego w Modlinie odpo-
wiedzialny jest podwykonawca — czeska firma DSH, ktéra jest cze-
$cig grupy budowlanej Metrostav A.S., obecnej na polskim rynku
przy wielu inwestycjach drogowych. Koszty wszystkich prac, ktére
do tej pory zostaty wykonane przez generalnego wykonawce oraz
petnej naprawy dwoch progdw drogi startowej zostang przeniesio-
ne na stosowne podmioty. Koszty zrealizowanych dotychczas przez
ERBUD SA prac zwigzanych z usuwaniem uszkodzen na dwoch
progach pasa startowego w Modlinie wyniosty ok. 450 tys. zt.

Obecnie, na podstawie wstepnej analizy procesu realizacji in-
westycji oraz oceny jakosci uzytych materiatéw i prac budowla-
nych, wykluczone zostaty btedy wykonawcze, a wystepowa-
nie margla w mieszance betonowej zastosowanej na pasie (be-
dacego przyczyna powstatych odpryskow) jest zgodne z polski-
mi normami — twierdzi spétka ERBUD. Jej zarzad, w celu zdia-
gnozowania przyczyn wystgpienia uszkodzen, zlecit trzy nieza-
lezne ekspertyzy, ktére wykaza wplyw srodkéw chemicz-
nych stosowanych do odladzania pasa startowego na jego
stan i zdiagnozuja przyczyny wystapienia uszkodzen. Po-
zwoli to ustali¢ odpowiedzialnos¢ oraz wyciagna¢ konse-
kwencje finansowe od wtasciwych podmiotow.

Koszt docelowego usunigecia usterek na lotnisku zostanie osza-
cowany po szczegotowym opracowaniu technologii i zatwierdze-
niu jej przez inwestora. Generalny wykonawca rekomenduje mo-
dernizacje wierzchniej warstwy drogi startowej przez sfrezowanie
nawierzchni z betonu cementowego i utozenie warstwy z betonu
asfaltowego na siatce stalowej. Technologia ta gwarantuje naj-
szybszy czas realizacji robdt i przywrdcenie ruchu na lotnisku
w ciggu 6 — 8 tygodni od rozpoczecia prac, a ponadto jest opty-
malna pod wzgledem technicznym oraz kosztéw utrzymania pa-
sa startowego podczas eksploatacji. Uzytkowanie nawierzchni
z betonu cementowego jest drozsze, gdyz szczegdlnie w pierw-
szych trzech latach uzytkowania wymaga stosowania specjalnej
technologii utrzymania w okresie zmiennej temperatury i oblo-
dzenia, aby zapewni¢ ochrone betonu przed destrukcja.
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