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Zastosowanie prefabrykaciji

w budownictwie komunikacyjnym

artykule przedstawiono dwa warianty realizac;ji
inwestycji: pierwszy, gdy zastosowanie prefabry-
katow zostato uwzglednione na etapie opraco-
wania projektu budowlanego i drugi, gdy idea
zastosowania prefabrykatéw byta inicjatywg wykonawcy re-
alizujgcego zadanie.
Przykladem pierwszego wariantu sg przejscia dla zwierzat
w ramach inwestycji: budowa autostrady A4 wezet Brze-
sko — wezet Krzyz km 479 + 000 — 512 + 800, obejmujacej
obiekty: PZ-65a Przejscie dla duzych zwierzat nad autostra-
dg A4 i linig kolejowg nr 91 Krakéw — Medyka, km A4 493 +
000.00 oraz PZ-67 Przejscie dla duzych zwierzat nad auto-
stradq A4 i linig kolejowg nr 91 Krakow — Medyka, km A4 494
+ 845.00, ktérych projekty wykonato Krakowskie Biuro Pro-
jektow Drog i Mostow , Transprojekt” Sp. z 0.0.
Charakterystyka obiektow:
e rozpietos¢ teoretyczna L, = 18.00 + 2 x 27,00 + 2 x
30,00 + 18,00 = 155,00 m;
e dtugosc catkowita ustroju niosgcego L, = 153,10 m;
e szerokosc¢: B = 88,70 m.
Obiekty sg szescioprzestowymi wiaduktami. Ustrdj nosny
kazdego z nich stanowi sze$¢ niezaleznych ptyt pomosto-
wych szerokos$ci 14,65 m kazda (fotografia 1) z belek prefa-

Fot. 1. Obiekt mostowy w ciagu A4

brykowanych typu T, potaczonych nad filarami w ukfad ciggty.
Zaprojektowano je jako konstrukcje zespolone (belki typu T +
zelbetowa plyta zespalajgca). Belki majg wysokos$¢ 1,10 m,
natomiast ptyta zespalajgca grubos¢ 0,24 m. W przekroju po-
przecznym kazdego ustroju hosnego zastosowano 16 belek
w rozstawie co 0,90 m. Belki strunobetonowe stanowity ada-
ptacje rozwigzan katalogowych z zachowanym ksztattem bel-
ki T27 oraz indywidualnie zaprojektowanym zbrojeniem i spre-
zeniem. Przyczétki wykonstruowano jako zelbetowe konstruk-
cje masywne, a filary w postaci pieciu rzedéw tarczownic
z eliptycznymi wycieciami, ktérych gérna cze$c¢ zostata posze-
rzona w celu uzyskania powierzchni do oparcia tozysk.

* Przedsiebiorstwo Inzynieryjne IMB Podbeskidzie Sp. z 0.0.
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Zastosowanie prefabrykowanych belek strunobetonowych
ograniczyto roboty betonowe na budowie, a w efekcie licz-
be rusztowan i deskowan oraz ingerencje w skrajnie kolejo-
wa. Wytaczenie sieci trakcyjnej byto niezbedne jedynie
w przypadku montazu 1152 szt. belek (fotografia 2).

Fot. 2. Montaz elementéw prefabrykowanych

Wiekszos¢ belek wyprodukowano w wytworni przedsie-
biorstwa IMB Podbeskidzie w Skoczowie, ale takze w wy-
tworni firmy Mosty todz w Rzeszowie. Do ich formowania
wykorzystywano lekkie formy stalowe. Stanowisko produk-
cji prefabrykatéw strunobetonowych sktada sie z dwéch nie-
zaleznych toréw naciggowych, ktére pozwalajg na produk-
cje roznych typow belek. Obstuguja je dwie suwnice pomo-
stowe o udzwigu 32 t kazda. Produkcja odbywa sie nieza-
leznie od warunkéw atmosferycznych, a dzieki zastosowa-
niu ogrzewanych form mozliwe byto prowadzenie obroébki
termicznej elementéw. Tory naciggowe umozliwiajg produk-
cje belek dlugosci do 54 m. Elementy transportowano wia-
sna flotg pojazdéw do przewozéw elementéw ponadgaba-
rytowych, o masie do 60 t i diugosci do 30 m.

Innym przyktadem zastosowania prefabrykacji jest obec-
nie realizowana przez firme IMB Podbeskidzie inwestycja
Odbudowa mostu na rzece Poprad w ciggu drogi powia-
towej nr 15615 K Muszyna ul. KoSciuszki wraz z dojazdami
w ciggu drogi powiatowej nr 1515 K Muszyna — Leluchow —
ul. Putaskiego i drogi powiatowej nr 1515 K ul. Kosciuszki.
Projekt opracowany przez firme MP Mosty obejmuje wyko-
nanie tukowego obiektu mostowego w konstrukcji zel-
betowej (fotografia 3) wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
Podstawowe parametry obiektu:

e rozpietos¢ teoretyczna — 63,00 m (w osiach podparcia);

e dtugos¢ — 65,04 m;

e szerokos¢ catkowita — 14,50 m;

e szerokosc¢ uzytkowa: jezdnia 7,00 m + chodniki 2 x 1,50 m;

e kat skrzyzowania z osig rzeki — ok. 79°;

e spadek poprzeczny jezdni — daszkowy o pochyleniu 2%.
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Konstrukcje nosng jednoprzestowego mostu stanowig
dwa betonowe tuki, ktérych sciggi wykonano z kabli spreza-
jacych usytuowanych w betonowych belkach podtuznych,
a stezenia ze stalowych rur. Ptyta pomostu grubosci 0,25 m
ma poprzeczne podciggi utwierdzone w belkach podtuz-
nych. Po zewnetrznej stronie belek sg wsporniki chodnikow.
Konstrukcja pomostu zostata podwieszona do tukéw za po-
moca ciegien pretowych w uktadzie skosnym. Podpory skraj-
ne zaprojektowano w formie zelbetowych przyczétkow ma-
sywnych. Sciany boczne ze skrzydtami dostosowano do
przebiegu krawedzi drogi w planie.

Ze wzgledu na krétki termin realizacji oraz usprawnienie
prac wykonawca przygotowat projekt prefabrykacji dzwi-
garow tukowych. Zakres opracowania obejmowat techno-
logie wykonania poszczegdlnych elementéw tukow, podziat
konstrukcji nosnej na elementy prefabrykowane oraz ele-
menty monolityczne. Kazdy tuk podzielono na trzy elemen-
ty dtugosci w rzucie odpowiednio: 18,50 — 17,15 — 18,50 m
i masie 41 — 38 — 41 t. Wyprodukowano je w wytwoérni
IMB Podbeskidzie w Skoczowie. W hali produkcyjnej wyko-
nano deskowanie odzwierciedlajgce zatozong krzywizne
tuku. Podziatu dokonano w ten sposoéb, aby wszystkie ele-
menty wyposazenia, tj. blachy do podwieszenia wieszakow
oraz marki stalowe do montazu stezen rurowych, zostaty
zamontowane w prefabrykatach w wytworni w celu zredu-
kowania prac na budowie. Prefabrykaty oparto na ruszto-
waniach stacjonarnych, a nastepnie wykonano monolitycz-

Fot. 3. Lukowy obiekt mostowy na rzece Poprad

ne wezgtowia i zamki taczgce sasiednie elementy. Montaz
prowadzono przy uzyciu zurawi przejezdnych o udzwigu
80i160t.

Wiasciwie dobrane rozwigzania pozwalajg usprawnic pra-
ce oraz zapewni¢ ich dobrg jakos€. Przeniesienie czesci
prac do wytwarni uniezaleznia je od warunkéw atmosferycz-
nych, a powtarzalnos¢ korzystnie wptywa na jakos¢ wyko-
nania, co ogranicza naktady na budowie i przyspiesza reali-
zacje inwestyciji.
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